- _Y’ REPARATION DE LA CELLULE TORDUE,
DRAIN DES VOLETS, SOL DE LA CHAMBRE,
Journal 10 MISE EN PLACE DU TOIT OUVRANT ET DE
QUELQUES VOLETS.

Samedi 8 septembre 2007.

Je commence la fabrication des volets maintenant et comme j'en ai déja
parlé précédemment, je n’ai pas grand-chose a ajouter pour le moment et
jusqu’a ce que j'ai terminé le grand volet qui couvre je que jappelle « zone
de service ».

Je me suis aper¢u depuis un moment que la capucine (la chambre)
comment a fléchir et avec la cellule dressée sur ses jambes, c’était difficile
d’y jeter un ceil. J'ai donc décidé de ne m’intéresser a ce probleme qu’'une
fois la cellule sur le sol.

Pendant que je construis le volet de service, j’abaisse la cellule (ces jambes
sont tres pratiques: je peux monter ou descendre la structure a une
hauteur de travail confortable) pour accéder facilement a '’endroit ou la
charniere sera placée, tout en haut de la cellule. J'ai déja fabriqueé la
structure de base du volet avec 3mm de vide (1/8¢me ‘) avec la cellule mais
quand je descends I'ensemble, ce vide a disparu sur la gauche et le volet
touche pratiquement les montants. Pensant que c’est dii au poids de la
capucine, je la souleve avec un cric pour soulager la cellule. Bien sir, la
structure autour du volet se remet d’aplomb et j’'ai a nouveau mon vide de
3mm.

Les raisons de I'affaissement de la capucine.
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Le poids de la capucine (a) est dii a la structure renforcée en « W » qui se
transmet au reste de la cellule aux environs de (b). Sans réelle résistance a



cet endroit, la force induit une déformation d’'un des montants verticaux de
2mm sur le coté du volet (c).

En mesurant avec une regle rectiligne, j’ai constaté que l'affaissement a
I'avant de la capucine est d’environ 10mm, bien trop a mon gofit, d’autant
qu'’il est trop tard pour faire quoi que ce soit aujourd’hui.

Je découpe la structure a 4 endroits.

Les 4 découpes.

Puis je souléve l'avant de la capucine. Les 4 entailles s’ouvrent ou se
ferment selon leur position. Je mesure la coupe (a) avec des cales
d’épaisseur et trouve les valeurs de 3,46mm sans soutien, 2,53mm avec le
cric et 2,04mm en ajoutant mon poids a la structure.



La coupe qui me donne tant
de soucis.

La coupe (a) varie de 1,42mm selon que la capucine est chargée ou pas.

Ca peut sembler peu, mais c’est significatif si proche du point de rotation de
la capucine, c’est-a-dire d’'une des armatures supérieures de la cellule.
Maintenant que le probleme est identifié, il faut trouver une solution.

J’ai vraiment besoin de renforcer la structure au point d’application de la
force mais cette zone est entierement vide, pourvue de deux grands volets
pour accéder aux divers stockages et la zone de service (tuyauterie, gaz,
etc.).

Zones vides (bleu) et une
zone potentiellement solide

(rouge).
Il n’y a aucun endroit ou renforcer la cellule pour contrer la force (b). La
seule zone de renfort est celle proche de la porte (rouge sur le dessin ci-
dessus). Je décide de la renforcer et ajouter un étai horizontal en tube
rectangulaire creux pour y transmettre la force.




Position des étais et
renforts.

Maintenant, la force (c) ne tord plus la structure, elle est transmise a la
nouvelle zone de renfort pres de la porte.

La force se transmet a une
zone renforcée.

Bien que n’étant pas un énorme travail, cela a pris toute la journée d’abord
parce qu’il a fallu mesurer et analyser les origines, mais aussi a cause de
I'’emplacement de la poutre horizontale.

Cela semble toujours le cas lors de la construction d’'un CC, tout influe sur
tout le reste. Le faisceau de renfort que j'ai rajouté en (c) va droit dans la
zone de service et si sa position n’est pas particulierement importante aux
fins de résolution du probleme, il est essentiel de conserver dans cette zone
de nombreux éléments qui doivent étre accessibles, voire méme
démontables pour certains, comme les bouteilles de gaz et les filtres.

Par conséquent, pour résoudre un probleme de flexion du chassis dans la
chambre, nous avons dii décider, par exemple, ou positionner le réservoir
des toilettes.



Lundi 10 septembre.

Hier, j’ai réglé le probleme de 'affaissement sur le coté gauche de la cellule
mais elle reste un peu déséquilibreée. Je répete donc aujourd’hui I'opération
coté droit. C’est un peu plus facile a droite car il n'y a pas d'importante zone
de vide. Il n’y a donc qu’a couper la capucine, la soulever avec le cric et
renforcer la cellule. Ce faisant, je remarque qu’'une partie de la trame
s’'incline 1égerement vers l'intérieur : je corrige aussi cela.

D’une maniere générale, j'ai des soucis avec les raidisseurs, plus que sur
Wothl. J'attribue ces flexions a l'utilisation d’acier plus léger qui se déforme
plus facilement a la chaleur de la soudure.

Mardi 11 septembre.

Pendant que je travaille sur les volets frontaux de la chambre, je réalise que
je n’ai pas passé€ les drains supposés évacuer I'’eau recueillie a proximité des
charnieres vers quelque part sous le camion. La gouttiere est un canal en
aluminium de 16x16mm (5/8%m¢”) et le drain une longueur de tube de
12,5mm (1/2”) et c’est bien la le probleme. J'ai le choix entre trois options a
'atelier : tuyauterie de freins en acier, tuyau de cuivre ou des CVT (Tube de
vinyle clair). Je ne suis pas tres chaud pour le CVT bien que je prévoie de
'utiliser pour la partie finale de I'évacuation d’eau. Il reste donc a choisir
entre l'acier et le cuivre et chacun a ses avantages de toute fagon. Le cuivre
ne se corrode pas autant que l'acier avec I'’eau qui le traverse, mais je peux
souder l'acier. Aussi, avec deux d’entre eux, je cours le risque d'une
corrosion galvanique (souvent appelée a tort osmose) entre le drain et la
gouttiere aluminium.

Je décide donc d’utiliser une longueur de la ligne de frein en acier, en partie
parce que j’ai dit que je pouvais le souder et en partie parce qu'’il est plus
proche de l'aluminium sur la table d’oxydation et donc moins enclin a
provoquer la corrosion avec I'aluminium.



Toute I'eau qui pénétrerait a proximité des
charniéres serait récupérée par la gouttiére
(rouge), drainée (bleu) a I'intérieur d'un des
piliers et évacuée quelque part grdce a un
tube (jaune).
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Deux vues du pilier avant
soudage sur la structure.
On peut voir le drain qui
dépasse de chaque
extrémité.

Mercredi 12 septembre.

Je termine la structure acier du plancher de la chambre. En fait, je pensais la
finir il y a quelques semaines, mais nous avons décidé d’essayer une
nouvelle méthode de construction du plancher: le sandwich
contreplaqué/isolant. Ca devrait nous garder bien au chaud dans la
chambre mais n’est pas aussi solide que le contreplaque épais que j’'avais
prévu d’utiliser. D’ou l'acier rajouté pour assurer un meilleur soutien.

Jeudi 13 septembre.

C’est un fait avéré que 'Homme moderne est plus grand et plus lourd que
ces prédécesseurs, dans le monde occidental en tout cas. Quelle implication
dans la construction d’'un camping car ?

Eh bien, ¢a nous a donné un bon coup de pied aux fesses dans Woht1 et
c’est le cas ici une fois de plus. Lorsque j’ai concu le précédent CC, j’ai utilisé
la norme de matelas 2’6” de largeur pour m’entendre dire que la norme
était de 3ft de large et qu’elle serait bientot de 3'6”.

Cette fois nous utiliserons de simples matelas de camping en mousse
autogonflants. Nous en avons eu deux dans la voiture pendant quelques
années et je les trouve tres confortables. Ils sont également extrémement
légers, ce qui est une bonne chose pour moi qui essaye de garder la
chambre la plus légere possible parce qu’elle est au-dessus de l'essieu
avant.

Comme nous n'avons pas ces matelas depuis si longtemps, j'ai dessiné
I'espace pour leur taille, méme si nous prévoyons d’en acheter de nouveaux.
C’est dans cet esprit que nous avons effectué quelques recherches sur le Net
et avons constaté que toutes les marques proposent actuellement des
modeles de 195cm, soit 5cm de plus prévu.



Nous finissons par trouver la bonne longueur, mais dans le souci de
permettre I'évolution future de la chambre, je décide de modifier
légerement la structure pour permettre d’y placer des matelas de largeur
plus importante si nous devions en acheter un dans quelques années.
Vendredi 14 septembre.

Nous nous occupons du plancher aujourd’hui. Le plancher sera finalement
un sandwich contreplaqué/isolant/contreplaqué/stratifié mais aujourd’hui,
je veux seulement la couche inférieure de CP.

Astuce : lors de la découpe a travers le fil du bois, surtout dans le cas de CP
a la scie sauteuse, les éclats peuvent ruiner I'apparence de la coupe. Un
vieux truc économique pour obtenir une coupe nette est de marquer la
ligne de la premiere coupe avec une lame. Si vous souhaitez que l'autre
bord soit aussi exempt d’échardes, effectuez une deuxiéme entaille avec la
méme lame a un trait de coupe de la premiere.

Coupe a travers le fil du
bois. La partie supérieure
du trait de coupe a été
marquée avec une lame:
elle est belle et propre. La
partie inférieure n’a pas été
marquée et est pleine
d’éclats.

Le sol nécessite deux feuilles de CP, réunies au-dessus d’une barre d’acier
de 20mm (3/4”) mais si je les mets bout a bout, je n’aurais que 10mm sur
chaque feuille pour les visser. Je pense que c’est insuffisant et je fais un
assemblage en queue d’aronde sur les deux feuilles.



Les deux feuilles
assemblées. Iy a
maintenant assez de bois
pour pouvoir visser.

Samedi 15 septembre.

Apres avoir découpé les plaques du sol de la chambre, je les mets de coté
pour pouvoir travailler sur le toit relevable.

Nous prévoyons d’utiliser deux vérins a gaz pour supporter la charge et
pouvoir I'ouvrir/fermer a la main. La position de moindre effort pour ces
vérins est a I'extrémité opposée a la charniere, ce qui, cependant, nécessite
un levier ayant une course de 750mm (29,5”), bien plus long que ceux dont
nous disposons.

La meilleure position (le moins
de contrainte) pour un vérin est
k aussi loin que possible de la
charniére.

Nous disposons de vérins tres puissants mais a courte course récupérés sur
le toit ouvrant de I'ancienne cellule. IIs peuvent étre utilisés en un point
plus proche de la charniere, 1a ou la course est la plus réduite.



C’est une autre solution et
une disposition assez
standard pour un vérin a
gaz.

Cela provoque beaucoup de contraintes sur les trois pivots.

Ne voulant pas acheter plus de composants que nécessaire, je récupere
deux vérins de 150kg (3301bs) dans un stock de pieces de Woth1, soude des
boulons pour faire des pivots provisoires, bloque le tout pour faire un essai
sur le toit. Les serre-joints ne peuvent maintenir fermement les vérins et je
dois ajouter quelques petits points de soudure sur les pivots. Ca fonctionne
mais le toit s’abaisse trop facilement, bien que loin de son poids final, ce qui
signifie que dans cette disposition, les vérins ne sont pas assez puissants.

Je coupe les pivots et les repositionne en un autre endroit.

Cette fois, je ne peux plus abaisser le toit, méme en me suspendant de tout
mon poids.

Apres divers essais en différentes positions, les charnieres sont tordues.
C’est un risque quand on utilise un vérin puissant pres de la charniere. Je
n’ai pas utilisé de charniere aussi résistante que celle que j’ai I'intention
d’acheter avec des vérins a longue course en les employant comme indiqué
plus haut. Je pourrais tout aussi bien utiliser un vérin linéaire, cher,
complexe, et qui ne ferait qu'ajouter un risque de panne supplémentaire.

Ca tourne a la douleur dans le vous-savez-quoi et nous devons réfléchir a ce
que nous faisons et pourquoi nous le faisons.

On peut se demander ce que nous espérons d’un toit relevable et si nous en
avons réellement besoin. La réponse est non.

Dans l'ancien camion, le toit relevable permettait d’avoir dans la chambre
une hauteur d’homme sous plafond et c’était idéal... mais nous ne le
relevions pas si souvent. Il n’était pas inhabituel de laisser le toit baissé
pendant six mois ou plus. Donc nous pouvons vivre sans toit relevable.

Mais nous voulons néanmoins une trappe.

Nous avons toujours voulu une trappe dans le plafond, autant pour la
ventilation que pour I'acces au toit.

Apres avoir bataillé autour de plusieurs options, nous optons pour une
trappe énorme. Je me mets rapidement au travail.

La premiere chose a faire est d’enlever la charniere et de souder le toit
relevable en place. Puis je coupe les profilés au centre de ce qui fut le toit
relevable plus quelques dizaines de centimetres dans le reste du toit.



Je place un cadre dans cette zone et rapidement nous avons un trou dans le
toit de 2m (79”) par 800mm (31”). Je dois concevoir la trappe, mais un
grand trou est un bon début.

Nous sommes vraiment ravis du changement: il donne une immense
ouverture dans le toit qui nous permettra de regarder les étoiles depuis
notre lit et d’utiliser la chambre comme plateforme pour I'observation et la
photo tout en augmentant énormément la ventilation du camion.

De plus, ce changement résout le probleme de I'adaptation de panneaux
solaires a un toit relevable, réduit la complexité tout en limitant le poids.
Vous allez adorer !

Lundi 15 septembre.

Je passe tout mon temps sur les 11 volets que je veux terminer rapidement.

J'ai tout de méme le temps de prendre une photo de la nouvelle disposition
du toit au dessus de la chambre. En bleu, 'ancien toit relevable, en rouge, la
trappe nouvelle version.

Remarquez la partie rouge qui dépasse : le toit de 'ancien Woth1 n’avait
pas de zone ventilée a cet endroit qui s’est révélée étre tres chaude pendant
gque nous cuisinions.

Remarquez que
la trappe a été
découpée a
I'arriére du toit
relevable pour
I'amener jusqu’au
dessus de la
cuisine pour
augmenter
considérablement
la ventilation a
cet endroit.

Mercredi 19 septembre.

Comme le bac a douche est aussi l'entrée, il doit étre constitué d’une
matiere perméable et agréable pour marcher dessus. J'ai trouvé un morceau
de plaque perforée qui me semble tout a fait adapte. Cette plaque ira
parfaitement et pour lui éviter de rouiller (elle est en acier doux), devra étre
galvanisée a chaud. D’ailleurs elle est déja assez rouillée et je passe un
certain temps a la dérouiller avec une brosse montée sur la disqueuse.



La plaque retrouve un bel
aspect apres dérouillage
énergique.

Jeudi 20 septembre.

Je veux replacer la cellule sur le camion pour plusieurs raisons.
Premierement, pour savoir ou placer exactement 'escalier et ensuite, avec
tous les renforts posés sur la structure, je me demande si les boulons de
fixation s’aligneront toujours avec les écrous prisonniers.

Apres environ 20 minutes passées a soulever la cellule avec le cric, jaligne
le camion pour pouvoir le reculer quand la structure aura atteint la bonne
hauteur. Mais le camion ne démarre pas, le moteur est bien entrainé mais il
ne tourne pas. Ca faisait un moment qu’il était difficile a démarrer, surtout
depuis que jai refait les durits de gazole, change les filtres, vannes
d’inversion, etc. Je me demande s’il n'y aurait pas un lien. Apres de
nombreuses recherches, je trouve une prise d’air, ce qui expliquerait
pourquoi j’ai vu des bulles dans le gazole.

Et il y a un autre probleme. La pompe a carburant que j'utilise pour mettre
le circuit en pression et le purger plus facilement semble ne plus
fonctionner. En regardant les instructions sur le coté du corps de pompe, je
lis : « ne pas placer plus de 12” au dessus du niveau de carburant ». Je l'ai
récemment déplacée et je me rends compte qu’a son nouvel emplacement
elle se trouve quelques pouces au dessus de la valeur maximale. En
rajoutant une longueur de durit, je peux la descendre et elle peut a nouveau
pomper du carburant. Grace a elle, ¢ca ne prend pas longtemps pour gaver
les conduites et démarrer.

J'aligne le camion et reprend le pompage sur le cric. Rapidement, j’atteints
la hauteur désirée et recule le porteur sous la cellule comme je peux dans
'atelier envahi par I'obscurité. Je laisse tout jusqu’a demain.

Vendredi 21 septembre.



Avant toute chose il faut boulonner la cellule au chassis. Ca prend une demi-
heure et je suis content de constater que les boulons s’alignent
parfaitement. Je devrais encore la déposer pour la peindre, mais tant qu’elle
est 13, je vais continuer a la renforcer et la rigidifier.

Je commence par ajouter quelques renforts au mur du salon mais je dois
étre sir de la position des réservoirs d’eau. J'en installe donc 3. Maintenant
que je sais ou les mettre, je peux intercaler mes renforts.

3 des 6 réservoirs en
position sous ce qui va
devenir le plancher du
salon. Sur la gauche, on peut
voir la position des trois
autres réservoirs et les
renforts que je viens tout
juste de rajouter.

Samedi 22 septembre.

Nous allons bientdt commencer la couverture, mais avant, je dois ajouter
pas mal de renforts diagonaux a la structure du toit. Ils vont le renforcer et
améliorer le support des fines tdles de couverture.
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Les renforts diagonaux dans
la chambre.

Comme le toit est a plusieurs facettes, les toles doivent avoir des petits plis
pour pouvoir s’appuyer en plusieurs endroits et je pensais devoir confier ce
travail a quelqu’'un disposant d’'une plieuse. Et nous avons trouvé que la



vieille méthode de bloquer la téle entre deux longueurs de profilé et de la
mettre en forme au maillet fonctionnait a merveille.

Mardi 25 septembre.

Je profite de la visite d’amis pour me faire aider a coller les toles sur le toit.
Nous utilisons du Sikaflex, sans serre-joints et par le passé j'aurais juste
acheté quelques tubes a la quincaillerie la plus proche, nettoyé les zone de
collage avec un produit du genre PrepSol et mis les toles en place. Pour
cette fois, nous décidons de nous renseigner sur la meilleure méthode. Je
demande a plusieurs personnes quel Sikaflex elles utilisent sur des cellules
de camions. Toutes répondent le 227. Sur le site du fabricant,
www.sika.com, le 227 est dénommé adhésif/mastic et le produit
recommandé pour coller des panneaux sur une structure de camion est en
faitle 252.

Puisqu’'on me le dit, je vais utiliser le 252. Mais comment préparer les
surfaces a encoller ? Ne trouvant aucune information, je téléphone au
service technique et obtiens quelques trucs de Sika.

* Ne nettoyez pas avec du PrepSol, il laisse un résidu gras.

* N’apprétez pas les soudures avec du primaire oxyde rouge, Cold Gal
ou tout autre primaire a base de zinc. Le Sikaflex ne se lierait pas avec
ces peintures.

* Sur des surfaces galvanisées ou aluminium, poncer le métal avec du
papier de verre ou un autre abrasif.

* Utilisez le nettoyant Sika 205.

» Utilisez le prirpiire Sika 210 a base de résine et destiné a ce travail.

Le nettoyant Sika 205 (a
droite) et le primaire 210.

Ca nous prend la journée, mais nous mettons en place 5 plaques sur le toit
et plus de la moitié du toit est couverte.



5 toles fixées sur la cellule

Mercredi 26 septembre

En termes de surface, le toit fait 7 toles Hier nous en avons posées 5 et nous
devrions finir en peu de temps aujourd’hui.

Mais la surface restante est plus compliquée et nous passons la journée a
couper et plier les toles.

A la fin de la journée, seule une petite partie est terminée, a ’endroit ou se
trouveront les antennes dont celle de la télévision qui nécessiteront une
certaine réflexion apres la fin de la couverture du toit.

Jeudi 27 septembre.

J'avais commencé a travailler sur les volets mais j’ai dii abandonner ce
travail car j’ai recu des charnieres inadaptées. Apres des semaines d’appels
téléphoniques qui nous ont couté plus que les charniéres, nous recevons
enfin les bonnes et retournons a notre chantier. Si vous vous rappelez la
description de la forme des charniéres, elles ne sont pas simples. Le volet et
la moustiquaire doivent pouvoir étre ouverts indépendamment ou
ensemble, signifiant qu’ils doivent chacun avoir leur charniere qui pivote
sur le méme axe. Je pourrais utiliser deux charnieres mais j'ai décidé de
n'utiliser qu’'une seule piece articulée continue. En découpant un rabat,
j'obtiens deux charnieres alignées qui ne requiérent qu’une attache pour se
fixer sur la cellule.

Je découpe une charniere a la 11¢me articulation, puis recoupe un rabat a la
quatrieme pour créer deux volets, 'un pour le volet, 'autre pour la
moustiquaire. Le plus petit des deux (pour la moustiquaire) est encore
découpé pour obtenir un volet plus petit. Cela placera la moustiquaire juste
au bon endroit dans le cadre de fenétre.



Les découpes (lignes
rouges) créent deux volets
indépendants.

Je soude une corniere de 30x24mm (découpée dans du 35x35) au rabat le
plus court et un morceau de plat de 15mm a I’ensemble.

[[] Charniére
[ Corniére
[ Plat

Le plus petit des volets est modifié pour
contourner la gouttiéere et placer la
moustiquaire a l'intérieur du cadre de
fenétre.

La corniere permet a la charniere de contourner la gouttiere et sur le plat
de fixer la moustiquaire. Ceci permet d’utiliser plus d’attaches qui vont
répartir la charge sur une plus grande zone d’un cadre relativement fragile.
Je m’occupe de la coupe et du soudage, un ami est en charge de la découpe
et du meulage. Il nous faut la journée pour usiner les 26 charnieres
nécessaires. Nous terminons les sous-couches, juste a temps pour I’heure de
la biere.



13 charnieres de volets a
gauche et 13 a droite.

Vendredi 28 septembre.

Avec mon troupeau de nouvelles charnieres, je commence a pendre les
volets. Cela prend beaucoup plus longtemps que prévu et en une journée de
travail je ne réussis qu’a en terminer quatre pour la chambre.

Ci-dessous une photo d’'une charniere en place.

B Charniére de volet
B Charniére de moustiquaire
I Cadre du volet

M Gouttiére
Cadre de moustiquaire






