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Mardi 2 octobre 2007. 
J’arrête	
  de	
  travailler	
  sur	
  les	
  volets	
  et	
  commence	
  la	
  porte	
  d’entrée.	
  J’utiliserai	
  
les	
  mêmes	
  charnières	
  que	
  pour	
   les	
  volets	
  mais	
  comme	
  je	
  ne	
  veux	
  pas	
  que	
  
les	
   fixations	
   soient	
   visibles	
   de	
   l’extérieur,	
   j’ai	
   monté	
   les	
   charnières	
   à	
  
l’intérieur	
  de	
  la	
  cellule	
  sur	
  un	
  prolongateur	
  semi-­‐circulaire	
  permettant	
  à	
  la	
  
porte	
  de	
  pivoter	
  vers	
  l’extérieur.	
  
	
  

	
  

	
  

La	
  charnière	
  de	
  porte	
  et	
  son	
  prolongateur	
  
semi-­‐circulaire,	
  juste	
  pointés	
  avant	
  soudage	
  
définitif.	
  

	
  
Comme	
  ça	
  fonctionne,	
  je	
  me	
  débrouille	
  pour	
  réutiliser	
  la	
  serrure	
  de	
  Woth1.	
  



	
   La	
  serrure	
  en	
  place.	
  
	
  
Eh	
  bien,	
  nous	
  sommes	
  passés	
  au	
  stade	
  du	
  bardage.	
  
	
  
Jeudi 4 octobre. 
Lors	
  de	
  la	
  pose	
  des	
  tôles	
  sur	
  le	
  toit,	
  je	
  les	
  avais	
  laissées	
  largement	
  déborder	
  
de	
  la	
  cellule.	
  Le	
  plus	
  grand	
  porte-­‐à-­‐faux	
  étant	
  à	
  l’avant	
  où	
  il	
  restait	
  pas	
  mal	
  
de	
  matière	
  et	
  je	
  viens	
  de	
  procéder	
  au	
  pliage.	
  
	
  

	
  

Les	
  tôles	
  avant	
  après	
  pliage.	
  
Je	
  procèderai	
  à	
  la	
  découpe	
  
ultérieurement.	
  

	
  
J’avais	
   prévu	
   d’utiliser	
   le	
   surplus	
   de	
   matière	
   pour	
   recouvrir	
   le	
   bardage	
  
aluminium	
   inférieur	
  pour	
  obtenir	
  un	
  bourrelet	
  étanche	
  mais	
   je	
  veux	
  aussi	
  
une	
  gouttière	
  pour	
   recueillir	
   l’eau	
  de	
  pluie	
   sur	
   ce	
   camion.	
  Mais	
   cette	
   idée	
  
aurait	
   créé	
   plusieurs	
   points	
   de	
   contact	
   entre	
   le	
   revêtement	
   extérieur	
   en	
  



aluminium	
  et	
  la	
  structure	
  acier	
  de	
  la	
  cellule,	
  particulièrement	
  là	
  où	
  le	
  rivet	
  
traverse	
  les	
  métaux,	
  pouvant	
  conduire	
  à	
  une	
  corrosion	
  galvanique.	
  
Il	
  ne	
  faut	
  pas	
  confondre	
  corrosion	
  galvanique	
  et	
  électrolyse.	
  
Dans	
   le	
   cas	
   de	
   la	
   corrosion	
   galvanique,	
   phénomène	
   naturel,	
   un	
   courant	
  
électrique	
   est	
   généré	
   quand	
   il	
   y	
   a	
   contact	
   entre	
   deux	
   métaux	
   différents	
  
(acier	
  et	
  alu)	
  en	
  présence	
  d’un	
  électrolyte	
  (l’eau	
  de	
  pluie).	
  
L’électrolyse	
   est	
   un	
   phénomène	
   similaire,	
   mais	
   dans	
   ce	
   cas,	
   le	
   courant	
  
électrique	
  provient	
  d’une	
  source	
  externe.	
  
Des	
  paramètres	
  comme	
  la	
  distance	
  entre	
  les	
  matériaux	
  ou	
  la	
  taille	
  relative	
  
des	
   objets	
   influent	
   sur	
   la	
   puissance	
   de	
   la	
   corrosion	
   galvanique	
   mais	
   les	
  
résultats	
   finissent	
   toujours	
   par	
   être	
   catastrophiques.	
   Je	
   cherche	
   donc	
   à	
  
étouffer	
  ces	
  problèmes	
  dans	
  l’œuf.	
  
Je	
  choisis	
  de	
  relever	
  l’excès	
  de	
  tôle	
  au	
  lieu	
  de	
  le	
  plier	
  vers	
  le	
  bas	
  et	
  d’ajouter	
  
une	
  barre	
  de	
  plat	
  de	
  50mm	
  en	
  acier	
  en	
  bordure	
  de	
  toit	
  pour	
  faire	
  à	
  la	
  fois	
  
office	
  de	
  gouttière	
  et	
  de	
  point	
  d’ancrage	
  pour	
  les	
  panneaux	
  solaires.	
  

	
  
L’idée	
   originale	
   (gauche)	
   et	
   la	
   nouvelle	
   (droite).	
   Tous	
   les	
   matériaux	
   en	
  
contact	
  sont	
  en	
  acier,	
  alors	
  que	
  dans	
  l’idée	
  originale,	
  il	
  y	
  avait	
  des	
  contacts	
  
acier/alu.	
  
Note	
  :	
  comme	
  le	
  toit	
  est	
  en	
  acier	
  galvanisé,	
  la	
  gouttière	
  acier	
  touche	
  du	
  zinc.	
  
Les	
  trois	
  métaux	
  (acier,	
  alu	
  et	
  zinc)	
  sont	
  relativement	
  proches	
  dans	
  la	
  table	
  
d’oxydation.	
  Je	
  suis	
  peut-­‐être	
  un	
  brin	
  paranoïaque,	
  mais	
  je	
  n’ai	
  jamais	
  eu	
  de	
  
problème	
  entre	
  acier	
  et	
  zinc	
  mais	
  j’en	
  ai	
  eu	
  entre	
  acier	
  et	
  aluminium.	
  Alors	
  
mieux	
  vaut	
  être	
  sûr	
  que	
  désolé	
  je	
  présume.	
  



Ayant	
  terminé	
  la	
  mise	
  en	
  forme	
  du	
  toit,	
  il	
  est	
  temps	
  de	
  re-­‐re-­‐re-­‐déposer	
  la	
  
cellule	
   du	
   camion	
   pour	
   pouvoir	
   peindre	
   les	
   soubassements	
   et	
   terminer	
  
quelques	
  menus	
  travaux.	
  
La	
   cellule	
   devient	
   de	
   plus	
   en	
   plus	
   lourde	
   et	
   les	
   jambes	
   ploient	
   sous	
   la	
  
charge.	
   Au	
   moindre	
   déplacement,	
   elles	
   se	
   balancent	
   dangereusement.	
  
Comme	
   j’ai	
   l’intention	
   de	
   travailler	
   	
   en	
   dessous	
   les	
   prochains	
   jours,	
   je	
  
décide	
   de	
   poser	
   des	
   renforts	
   en	
   croix	
   pour	
   les	
   renforcer	
   par	
   soudage	
   de	
  
profilés.	
  

	
  

Les	
  renforts	
  en	
  «	
  X	
  »	
  
provisoirement	
  soudés	
  sur	
  
les	
  jambes.	
  

	
  	
  

Les	
  roulettes	
  bon-­‐marché	
  certifiées	
  à	
  
60kg	
  ressentent	
  dangereusement	
  la	
  
pression.	
  

	
   Dégagement	
  du	
  camion.	
  
Par	
   mesure	
   de	
   précaution,	
   nous	
   élinguons	
   la	
   cellule	
   au	
   pont-­‐roulant	
   en	
  
utilisant	
   notre	
   corde	
   plasma	
   que	
   nous	
   avons	
   achetée	
   récemment	
   pour	
   le	
  
treuil.	
   Ce	
   truc	
   est	
   incroyable:	
   50m	
   (162ft)	
   de	
   11mm	
  de	
  diamètre	
   (<1/2’’)	
  



pesant	
   tout	
   juste	
   quelques	
   kilo	
   est	
   certifié	
   jusqu’à	
   12,7t	
   (28000lbs)	
   et	
  
même	
  en	
  vrac	
  ne	
  s’emmêle	
  pas.	
  

	
   50m	
  de	
  corde	
  plasma	
  pour	
  treuil.	
  
L’ancien	
   câble	
   d’acier	
   était	
   bien	
   plus	
   gros	
   (16mm,	
   5/8ème	
   ‘’)	
   difficile	
   à	
  
soulever	
   sans	
   assistance	
   mécanique	
   et	
   tout	
   simplement	
   impossible	
   à	
  
utiliser.	
  
La	
  cellule	
  correctement	
  suspendue	
  à	
  environ	
  1400mm	
  (55’’)	
  au	
  dessus	
  du	
  
sol,	
  je	
  prévois	
  de	
  travailler	
  dessous	
  les	
  trois	
  prochains	
  jours.	
  
C’est	
   la	
   dernière	
   fois	
   que	
   la	
   cellule	
   est	
   déposée	
   du	
   camion….jusqu’à	
   la	
  
construction	
  de	
  la	
  version	
  3	
  !	
  
 
Samedi 6 octobre. 
Sans	
  la	
  cellule,	
  je	
  profite	
  de	
  l’opportunité	
  pour	
  peser	
  le	
  châssis	
  une	
  dernière	
  
fois.	
   La	
   dernière	
   fois,	
   il	
   manquait	
   encore	
   des	
   réservoirs,	
   les	
   fixations	
   de	
  
cellule,	
  etc.	
  
La	
  dernière	
  pesée	
  donnait	
  6t	
  :	
  qu’en	
  est-­‐il	
  aujourd’hui	
  ?	
  On	
  en	
  est	
  à	
  6,5t	
  ce	
  
qui	
  est	
  bien	
  en	
  considérant	
  tout	
  le	
  matériel	
  qui	
  est	
  maintenant	
  accroché.	
  Et	
  
je	
  sais	
  que	
  je	
  serai	
  capable	
  de	
  le	
  peser	
  en	
  ordre	
  de	
  marche.	
  
Le	
  reste	
  de	
  la	
  journée	
  est	
  passé	
  à	
  peindre	
  le	
  dessous	
  de	
  la	
  cellule.	
  
	
  
Dimanche 7 octobre. 
Toujours	
  la	
  peinture	
  :	
  c’est	
  maintenant	
  au	
  tour	
  du	
  châssis.	
  C’est	
  étonnant	
  de	
  
voir	
   l’influence	
  d’une	
   couche	
  de	
   peinture.	
   C’est	
   comme	
  d’avoir	
   un	
   camion	
  
neuf,	
  mais	
  $50.000	
  moins	
  cher	
  !	
  
	
  
Lundi 8 octobre. 
Un	
  autre	
  travail	
  qui	
  doit	
  être	
  effectué	
  pendant	
  que	
  la	
  cellule	
  n’est	
  pas	
  sur	
  le	
  
châssis	
  est	
  le	
  perçage	
  des	
  passages	
  de	
  canalisations,	
  particulièrement	
  celles	
  
reliant	
   la	
   zone	
   de	
   service	
   aux	
   deux	
   réservoirs	
   (il	
   y	
   a	
   six	
   réservoirs,	
  mais	
  
répartis	
   en	
   deux	
   entités	
   que	
   je	
   considère	
   chacune	
   comme	
   un	
   réservoir).	
  
Bien	
  sûr,	
  je	
  pourrais	
  faire	
  courir	
  les	
  canalisations	
  sous	
  la	
  cellule	
  mais	
  de	
  les	
  
faire	
  passer	
  à	
  l’intérieur	
  améliorera	
  l’aspect	
  tout	
  en	
  favorisant	
  la	
  protection.	
  
J’ai	
   imaginé	
   deux	
   solutions	
   pour	
   cet	
   aspect	
   de	
   la	
   plomberie	
  :	
   l’une	
   qui	
  
remplit	
  et	
  vide	
  chaque	
  réservoir	
  individuellement	
  et	
  l’autre	
  qui	
  fait	
  la	
  même	
  
chose	
  mais	
  avec	
  une	
  rampe	
  pour	
  chaque	
  groupe	
  de	
  3	
  réservoirs.	
  



Je	
  ne	
  vois	
  pas	
  vraiment	
  de	
   raison	
  de	
   choisir	
   l’une	
  ou	
   l’autre	
  des	
   solutions	
  
imaginées,	
  mais	
   le	
   choix	
   se	
   fera	
   sur	
   le	
  nombre	
  de	
   trous	
  à	
  percer.	
  Avec	
  un	
  
total	
  de	
  10	
  trous	
  dans	
  un	
  cas	
  et	
  20	
  dans	
  l’autre	
  (en	
  réalité,	
  20	
  ou	
  40	
  parce	
  
qu’il	
   faut	
   percer	
   de	
   part	
   en	
   part	
   le	
   tube	
   creux),	
   la	
   solution	
   de	
   la	
   rampe	
  
commune	
  est	
  choisie.	
  
	
  

	
  

Les	
  trous	
  nécessaires	
  pour	
  un	
  
virage	
  à	
  gauche	
  pour	
  pénétrer	
  
la	
  zone	
  de	
  services.	
  

	
  

	
  

Les	
  mêmes	
  trous	
  après	
  
insertion	
  d’une	
  longueur	
  de	
  
tube	
  acier	
  qui	
  seront	
  soudées	
  et	
  
isoleront	
  l’intérieur	
  du	
  profilé.	
  

	
  
Jeudi 11 octobre. 
Entre	
  deux	
  travaux	
  de	
  peinture,	
  je	
  m’attaque	
  aux	
  escaliers	
  coulissants.	
  
Je	
  prévois	
  de	
  placer	
  les	
  escaliers	
  sous	
  la	
  cellule	
  et	
  de	
  les	
  faire	
  coulisser	
  :	
   je	
  
dois	
  donc	
  faire	
  des	
  glissières.	
   Je	
  vais	
   les	
   fabriquer	
  dans	
  du	
  tube	
  creux	
  :	
  du	
  
40x40x4	
   	
  coulissera	
  à	
   l’intérieur	
  de	
  50x50x4	
  pour	
  donner	
  1mm	
  de	
   jeu,	
  ce	
  
qui	
  est	
  suffisant.	
  Vous	
  en	
  saurez	
  plus	
  quand	
  je	
  parlerai	
  de	
  leur	
  réalisation,	
  
mais	
   pour	
   l’instant,	
   je	
   dois	
   faire	
   les	
   parties	
   extérieures	
   qui	
   seront	
  
boulonnées	
  au	
  châssis.	
  Et	
  c’est	
  vraiment	
  plus	
  simple	
  de	
  fabriquer	
  toutes	
  ces	
  
fixations	
  quand	
  le	
  camion	
  n’est	
  pas	
  au	
  milieu.	
  
Sur	
  trois	
  des	
  4	
  longueurs	
  de	
  tube	
  creux,	
  il	
  faut	
  pratiquer	
  une	
  longue	
  fente	
  à	
  
la	
   disqueuse	
   qui	
   accueillera	
   la	
   fixation	
   des	
   marches.	
   Comme	
   son	
   nom	
  



l’indique,	
  le	
  tube	
  creux	
  laminé	
  (RHS	
  :	
  Rolled	
  ou	
  Rectangular	
  Hollow	
  Section)	
  
est	
   fabriqué	
   dans	
   une	
   feuille	
   de	
   tôle	
   formée	
   et	
   soudée.	
   Ce	
   qui	
   laisse	
   une	
  
traction	
  résiduelle	
  qui	
  se	
  traduit	
  par	
  un	
  écartement	
  	
  quand	
  on	
  pratique	
  une	
  
longue	
  entaille.	
  

	
  
Fente	
  pratiquée	
  dans	
  du	
  
50x50x4.	
  

	
  

	
  

Extrémité	
  de	
  la	
  barre	
  :	
  on	
  
voit	
  bien	
  l’écartement	
  
provoqué	
  par	
  l’entaille.	
  

	
  
Ça	
   n’est	
   probablement	
   pas	
   un	
   problème	
   pour	
   ce	
   montage,	
   faisant	
   varier	
  
mon	
  entaille	
  de	
  6mm	
  au	
  début,	
  à	
  7mm	
  à	
  l’extrémité	
  libre.	
  Il	
  faut	
  bien	
  garder	
  
en	
   mémoire	
   cette	
   particularité	
   si	
   vous	
   souhaitez	
   conserver	
   une	
   section	
  
absolument	
  carrée.	
  Je	
  resserrerai	
  peut-­‐être	
  les	
  joues,	
  si	
  nécessaire.	
  
 
Vendredi 12 octobre. 
J’ai	
  terminé	
  les	
  coulisses	
  de	
  marches.	
  Je	
  les	
  déboulonne	
  et	
  les	
  réserve	
  pour	
  
plus	
  tard.	
  Je	
  peints	
  tous	
  les	
  nouveaux	
  éléments	
  sous	
  la	
  cellule	
  ainsi	
  que	
  des	
  
éléments	
  du	
  camion.	
  
	
  
 



Samedi 13 octobre. 
Priorité	
  du	
  jour	
  :	
  finir	
  de	
  m’occuper	
  du	
  bloc	
  de	
  poulies	
  du	
  treuil.	
  	
  Ça	
  n’avait	
  
pas	
  besoin	
  de	
  tant	
  de	
  soins,	
  mais	
  emporté	
  dans	
  une	
  frénésie	
  de	
  peinture,	
  je	
  
démonte	
   toutes	
   les	
   pièces	
   et	
   leur	
   donne	
   une	
   bonne	
   couche	
  :	
   elles	
   sont	
  
maintenant	
  prêtes	
  pour	
  le	
  remontage.	
  
Oui,	
  je	
  sais	
  que	
  peindre	
  des	
  poulies	
  est	
  souvent	
  inutile,	
  mais,	
  ainsi,	
  elles	
  sont	
  
splendides	
   et	
   comme	
   avec	
   un	
   peu	
   de	
   chance	
   on	
   ne	
   se	
   servira	
   jamais	
   du	
  
treuil,	
  elles	
  resteront	
  ainsi,	
  surtout	
  que	
  ce	
  n’est	
  pas	
  la	
  corde	
  plasma	
  qui	
  va	
  
abimer	
  la	
  peinture	
  !	
  
	
  

	
  

Le	
  bloc	
  poulies	
  sans	
  la	
  
platine	
  supérieure.	
  Le	
  câble	
  
vient	
  du	
  tambour	
  du	
  treuil	
  
(jaune)	
  à	
  travers	
  la	
  fixation	
  
arrière	
  de	
  la	
  cellule,	
  puis,	
  
entre	
  les	
  deux	
  poulies,	
  
continue	
  vers	
  l’arrière	
  
(rouge)	
  ou	
  autour	
  de	
  la	
  
poulie	
  à	
  gauche	
  pour	
  longer	
  
le	
  châssis	
  à	
  nouveau	
  à	
  
travers	
  la	
  fixation	
  (bleu).	
  

	
  
Je	
   passe	
   ensuite	
   à	
   la	
   cabine	
  :	
   j’enlève	
   les	
   sièges,	
   le	
   capot	
   moteur,	
   les	
  
panneaux	
   d’habillage,	
   les	
   pare-­‐chocs	
   et	
   tout	
   ce	
   qui	
   peut	
   être	
   démonté.



	
  


