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Rn Journal 12 ZONE DE STOCKAGE. LES VOLETS.

Dimanche 14 octobre 2007.

Pauvre Wothahellizat : il est en bien piteux état en ce moment. Nous avons
commencé la préparation de la peinture de la cabine et pour ce qui devait
initialement n’étre qu’'un travail rapide de peinture pour masquer quelques
bricoles et donner un coup de propreté. Mais nous n’avons pu nous
résoudre a un travail baclé. D’'un autre coté, nous ne voulons pas faire une
restauration complete : c’est un vieux camion, nous voulons lui donner un
bon aspect, il ne sera pas engagé dans des concours de beauté! Je limite
donc un peu le démontage a contrario de ce que j'ai fait la premiere fois
pour Wothl.

Vue depuis I'arriére de la
cabine. J'espére que je me
rapperai ot vont tous ces
fils!

Je ne me vois pas
démonter le
tableau de bord et
toutes les jauges,
compteurs, etc. Ils
ne seront donc pas
repeints.




Pare-brise, portes, calandre,
pare-chocs, capot, etc. tout
est enlevé, pour le moment
en tout cas. Ces vieux ACCOs
étaient connus comme

« boite a beurre » vous
comprenez pourquoi : ce
sont réellement des boites
sur roues.

Les phares avaient piétre
aspect avec leurs chromes
rouillés. Ils repartent pour
une nouvelle vie.

Différentes pieces
apres peinture.

Comme tous les projets, les choses vont toujours mal avant d’aller mieux.
Mais je serai certainement heureux quand mon camion sera remonté et la
cellule en place.



Mardi 16 octobre.

J’aime bien peindre, mais juste peindre. La préparation est un supplice. Il
me faut la matinée pour masquer la cabine.

o

s AL 7 L S
N

Différentes vues aprés masquage.

Apres le masquage, je peins I'intérieur de la cabine et la laisse sécher avant
de faire l'extérieur.

Il nous faut faire découper de nouveau pare-brises, ce qui nécessite une
visite en ville. Les pare-brises des ACCOs ne sont rien d’autre que des
morceaux de verre feuilleté aux coins arrondis (regardez la photo ci-
dessus), vous pouvez donc en faire faire n'importe ou, mais les prix varient
pas mal. Nous avons relevés des prix de $85 a $175. Nous avons besoin de
ces nouvelles vitres parce que jai massacrées les autres lors de la
construction de Woth1. Enfin bon, elles ne sont pas totalement inutilisables,



mais elles sont constellées d’'impacts de métal regus alors que j’utilisais la
disqueuse un peu trop pres. Ces marques nous ont toujours génes et cela
semble étre un moment approprié pour résoudre ce probleme. Pendant que
nous y sommes, je récupere aussi les miroirs de rétroviseurs que j’avais
commandés et qui ont été abimés pour les mémes raisons. Je dois vraiment
faire plus attention avec la meuleuse.

Jeudi 18 octobre.

Une derniere chose a concevoir avant que la cellule ne retourne
définitivement sur le chassis est de déterminer I’endroit ou sera installé le
dispositif de pressurisation et de lui créer une ouverture. En augmentant la
pression dans la cellule, je souhaite éviter que la poussiere ne pénetre en
roulant sur les routes poussiéreuses. C'est une soufflante de 150mm (6”)
qui nécessite donc une ouverture de 150mm pour aspirer 'air. Nous avons
utilisé ce systeme dans Wothl et il a bien fonctionné. Auparavant,
cependant, l'air était aspiré a travers un pré-filtre Donaldson imaginant
qu’il y a peu d’intérét a souffler de I'air poussiéreux dans le but de garder la
saleté dans la cellule. Ceci est une approche raisonnable pour les véhicules
qui se déplacent plus vite que nous, car ils peuvent passer de longs
moments derriere un camion dans I'attente de pouvoir le dépasser. Dans ce
cas, vous voyagez dans la poussiere et il est logique de nettoyer l'air. Mais
dans notre cas, nous n’avons jamais dépassé de véhicule, c’est nous qui
nous faisons doubler. Quand c¢a nous arrive sur la piste, nous nous rangeons
et attendons que la poussiere retombe. Cela signifie qu'il est inutile de pré-
nettoyer l'air entrant dans la soufflerie : je vais juste faire une plaque pour
assurer une certaine protection.

La plaque qui protége la prise
d’aire pour la soufflerie de
pressurisation.




Gros plan de la plaque : vous pouvez
voir le trou découpé pour la prise d’air
de la soufflerie.

Vendredi 19 octobre.

La cabine ayant été completement repeinte, il reste de nombreuses pieces a
remonter, visser, régler et c’est ce que nous faisons maintenant.

La cellule en hauteur.




Le camion dans sa nouvelle
livrée.

Une des boites a outils.

Jeudi 25 octobre.

Retour sur les volets, et particulierement ceux a la base de la terrasse.



Les volets en question.

Ces volets s’ouvriront vers le bas, a 'inverse de tous les autres. D’abord
parce qu'ils ne font qu’augmenter 'aération par jours de chaleur, ils n’ont
pas vraiment d'utilité pour protéger de la pluie, et éviteront ainsi de
réfléchir la lumiere et la chaleur sur la terrasse. Je veux qu'’ils puissent se
replier completement vers le bas, ce qui signifie que la charniere doit
pouvoir permettre la rotation du volet sur 180° tout en étant dissimulée et
autant que je sache, il n’'y a pas d’autre moyen qu’une charniere articulée,
c’est-a-dire a deux pivots. Bien sir, il est possible d’en acheter...mais elles
sont destinées a étre noyée dans le bois, pas vraiment utile dans une
structure métallique.

Il me reste quelques paumelles de rechange: je peux peut-étre en tirer
quelque chose.

r La partie bleue
représente
deux paumelles
reliées par une
patte faite dans
du plat de 25x3




Ayant fabriqué une piéce, je
la fixe provisoirement avec
des serre-joints.

Cela semble fonctionner mais il faut tellement de serre-joints que je ne peux
simuler completement le mouvement du volet. Je dois faire quelques points
de soudure pour voir si vraiment c¢a fonctionne. Et ca marche !

Dimanche 28 octobre.

La moitié inférieure de la paroi arriere du camion s’abaisse pour se
transformer en demi-terrasse tandis que le dessus se releve pour en
devenir le toit. Quand les deux moitiés sont fermées, elles forment la paroi
arriere du grand salon. Quand elles sont ouvertes, on a un salon plus petit et



une terrasse partiellement fermée. Il y a d’autres dispositions prévues mais
il est trop tot pour en parler.

B salon B Terrasse

Aujourd’hui, je travaille sur le plancher de la terrasse. Il doit étre
suffisamment solide pour supporter le poids d’'un couple mais rester assez
léger pour pouvoir étre manceuvré sans assistance mécanique. Nous
verrons comment.

Lundi 29 octobre.

J'ai terminé le plancher de la terrasse. Jusque la, ¢ca semble bien fonctionner.
Il supporte mon poids avec une légere flexion quand je suis au milieu et je
peux le relever depuis I'intérieur sans me ruiner le dos.

Passons maintenant au toit de la terrasse, partie supérieure de la cloison
arriere.

Le plancher terrasse/cloison inférieure (rouge) est renforcé pour supporter nos poids alors
que le toit/ cloison supérieure (jaune) est plus légérement construit.

Tout se passe bien jusqu’a ce que Chris voie les quatre « panneaux » formeés
par les barres verticales de la partie supérieure de la paroi arriere et
m’envoie un OMT (Ordre de Modification Technique). Je comprends qu’elle
veut ajouter une fenétre a I'arriere de la cellule. Apres quelques discussions,
je pense que c’est ce qui va arriver. J'ai juste a imaginer comment la faire.



Jeudi 1er novembre.

Je pense toujours a la fenétre arriere aussi je me consacre a d’autres choses,
particulierement 'agencement de la zone de service. Une partie abritera
tout le gaz et I'alimentation en eau : comme |'espace est compté, il faut du
temps pour penser a tout.
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La zone de service avec les bouteilles de gaz, la production d’eau chaude, les
filtres, le surpresseur, vannes, boite a outils. Certains articles sont
simplement mis en place, d’autres sont déja fixés.

Je fabrique aussi les montures pour le four et 'onduleur. C’est un travail
fastidieux.



