- -Y' SUPPORT ROUE DE SECOURS. BLOC DE
Journal 3 POULIES DU TREUIL. JAMBES DE LEVAGE
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Mercredi 23 mai 2007.

Aujourd’hui, je commence a travailler sur le support de roue de secours.
Une roue de secours et un pneu supplémentaire seront logés derriere la
cabine, coté droit. J'ai concu une méthode d’accrochage qui utilise I'essentiel
de 'espace vide (a I'intérieur de la jante et du pneu supplémentaire) pour le
rangement. Plus de précision un peu plus tard, si ¢a marche.

Mon établi a roulettes
(gauche de la photo)
fabriqué avant de
commencer mon projet, me
donne satisfaction, je peux
le placer a proximité de mon
travail sur le camion.

Tracé d’une piéce de métal
utilisée pour fabriquer le
support de roue de secours.
Notez le compas
indispensable pour
transposer des mesures
d’un endroit a 'autre,
particuliéerement du chdssis
a une piéce de métal et
inversement.

J’ai fait couper certaines des pieces circulaires par une société de
mécanique parce que le rayon était trop important pour mon matériel.



Malheureusement, la chaleur a déformé une des pieces et ¢a m’a pris un bon
moment pour la redresser.

J’ai voulu fixer un des trucs. Je suis sur que je suis numériquement
dyslexique car je transpose souvent les nombres. Par exemple, aujourd’hui,
j’ai mesuré la distance entre deux trous sur le chassis a 289mm mais percé
la piece métallique a un écartement de 298mm. Et oui, j’ai mesuré plusieurs
fois.

Heureusement, avec la ferraille, c’est juste un contretemps car il est facile
de remplir le trou avec de la soudure et de repercer.

Vendredi 25 mai.
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Le porte roue de secours mis
en place avec un cric.

Un gros plan de la platine
frontale. Notez les 4 renforts
soudés qui jouent le réle de
cales pour éloigner Ie
moyeu de roue de la platine
et aussi renforcent les
points d’ancrage. Notez
aussi les découpes que j'ai
faites l'autre jour pour me
permettre de redresser les
déformations, puis j'ai
décidé de les laisser en place
jusqu’'a ce que j’aie fini la
soudure lourde qui risquait
de déformer a nouveau la
plaque.
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Vue éclatée du support de
roue de secours

Chassis rail du camion

Platine et gousset. Un morceau du chassis est le
bienvenu pour faire une piéce en « L » pour
s’enrouler autour du chassis. Ca me donne un
endroit pour fixer le renfort.

Plaque de fond circulaire

Butée : permet d’ajuster la position du pneu.
Tambour avec le renfort interne a I’endroit des 2
points de fixations supérieures de la roue de
secours.

Pneu de secours : contient une chambre a air de
secours et protection contre la rouille intérieure,
tenu en place d'un coté par la butée arriere D et
de 'autre par la roue de secours.

Flasque de fixation avec des écrous prisonniers.
C’est la-dessus que se fixe les goujons de roue.
Roue de secours

Enjoliveur/couvercle permettant d’utiliser le
centre de jante comme espace de rangement.

Bien sir, le support est bien plus compliqué que sur le dessin ci-dessus, je
veux juste montrer les points principaux.



Je dois encore trouver le moyen de monter le pneu et la roue sur le
tambour. Pour I'instant, j’utilise le chariot élévateur mais je suppose que je
ne I'emmenerai pas en voyage...

Samedi 26 mai.

J’ai soudé les écrous prisonniers et les renforts internes a l'arriere de la
plaque frontale. Tout cela est fait avec le support boulonné a la jante,
premierement pour étre slir que les écrous sont bien en place et ensuite
parce que la jante va tenir la plaque solidement et qu’elle ne pourra pas se
déformer avec la chaleur. J'ai aussi bouché a la soudure les quatre entailles
faites 'autre jour.

Les prisonniers et les
entailles apreés soudage.

Le tambour boulonné a la
roue de secours.

Il est temps de se consacrer aux détails, maintenant que le plus gros est fait.
Comme expliqué plus haut, le support est aussi un rangement accessible a
travers le gros trou au centre. J'ai gardé la découpe du trou et je vais
l'utiliser comme couvercle.



En pratiquant des entailles dans la plaque avant et soudant quelques
onglets correspondants, jai créé une sorte de baionnette qui permet
d’insérer le couvercle et de le maintenir en place en tournant. Pour le
verrouiller plus fermement, il y a une barre qui est serrée a l'aide d’un
boulon avec une poignée.

Le couvercle avec la barre et la poignée de
verrouillage.

En serrant, le couvercle est maintenu fermement contre l'arriere de la
plaque frontale.

La poignée est faite avec un petit morceau de rond de 6mm formé et soudé
sur la téte de boulon. Le boulon se visse sur un écrou prisonnier soudé a
'intérieur du couvercle.

La poignée est asymétrique ce qui élimine les vibrations quand on la tourne.
Si vous avez une poignée symétrique bien équilibrée, les vibrations peuvent
la faire se desserrer. Le poids de la poignée devrait étre plus que suffisant
pour empécher toute force de rotation.

En théorie, le couvercle pourrait aussi tourner, et j'ai en téte une
modification de la barre pour résoudre cet inconvénient.

Je suis désireux de terminer la structure car une fois le support terminé je
pourrais I'accrocher au chassis, voir a quoi ¢a ressemble et comment ¢a
fonctionne. Cependant, une fois que j’'aurais soudé la plaque arriere, il sera
tres difficile de continuer a travailler a l'intérieur du tambour. Tout ce
fastidieux travail doit étre terminé avant.

Dimanche 27 mai.



Je peux enfin suspendre le pneu et la roue sur mon invention. C’est un peu
du bricolage et plus compliqué avec le chariot élévateur que quand j’aurais
fabriqué un dispositif de levage adapté.

Quoi qu'’il en soit, le tout ne vient pas s’écraser sur le sol, ce qui est toujours
bon signe.

Lundi 28 mai.

Je n’ai pas fini de souder tout en place, aussi j'enléve les roues et démonte le
support. Je dois ajouter deux petits goussets a I'arriere ainsi que quelques
cordons de soudure. Puis je peins I'arriere a I'antirouille rouge.

Le flasque arrieére, la plaque
d’appui et les goussets.

Les deux goussets sont alignés avec les deux a l'intérieur du tambour et
doivent considérablement augmenter la résistance. Vérification faite de
tous les trous, je n’en utilise que 4 pour le montage.

Pendant que ¢a seche, je retourne au bloc poulie du treuil (qui joue le role
de palan) a I'arriere du chassis. J'ai décidé d’ajouter une nouvelle traverse
tout juste a I'arriere du chassis, entre les Hammerloks et sous le palan. Ca
contrebalancera toute force latérale si nous utilisons les points de traction
(c’est-a-dire empécher le chassis de fléchir) et aussi renforcer la plaque
inférieure du bloc poulies.



L’arriéere du chdssis montrant
le bloc poulies du treuil et la
nouvelle traverse.

Les ACCOs ont un treuil a montage médian qui peut étre utilisé dans les
deux sens, le cable sort entre les deux poulies centrales, et continue, soit
vers l'arriere ou s’enroule autour de la poulie gauche le long du chassis
pour ressortir vers l'avant.

Avec environ 30 boulons qui tiennent le tout, c’est un sacré boulot.
Quelques uns sont en place, d’autres doivent étre insérés dans leurs trous
qui ne tombent pas en face et certains demandent des percages ou des
repercages. Le truc est de tous les insérer avant de comment le moindre
serrage.




La peinture est séche, je
peux remonter I'ensemble
sur le chdssis,
définitivement cette fois,
avec tous les boulons
correctement serrés et
mettre les roues en place.

Mardi 29 mai.

Aujourd’hui je vais placer la cellule sur le camion. J'ai attendu d’avoir les
roues de secours en place parce que la cellule doit étre construite autour
d’elles et je préfere le faire sur place, surtout parce que les choses
deviennent plus évidentes quand elles se tiennent en face de vous avec tous
les accessoires.

Je dois au préalable finir de souder le meuble de cuisine que j'avais
seulement pointé I'autre jour quand je I’ai mis en place.

Finalement, la cellule va étre montée de 150mm (6’) au dessus du chassis,
hauteur matérialisée par deux palettes placées sur le chéassis. Puis le camion
est aligné, prét a reculer sous la structure.

Je mets en route la grue et passe beaucoup de temps a fixer les élingues de
facon a ce qu’elle soit parfaitement équilibrée. C’est alors que la grue rend
I'ame.

Heureusement, j’ai un plan B.

Le camion aligné avec la
structure, prét a se glisser
dessous.

Mercredi 30 mai.
Mon plan B : Wothahellizat 2 va se doter de jambes.



Depuis quelques temps déja, javais pensé qu’il devrait étre possible
d’enlever la cellule sans trop de difficulté, pas chaque fois qu'on va dans un
camping, mais peut-étre pour des travaux importants a faire sur le
camion....

Ca n’était qu’'une idée mais maintenant que je n’ai plus de grue, je suis forcé
de trouver une solution. Impossible de soulever la structure renforcée sans
une aide technologique, je vais fabriquer les jambes.

Malgré mon ideée initiale, elles ne seront pas intégrées a la cellule, elles
seront simplement boulonnées si nécessaire. Nous ne les prendrons pas
tout le temps avec nous quand nous serons sur la route, je verrai si je peux
leur trouver une place.

Je veux pouvoir enlever la cellule a volonté, au moins pendant la
construction, méme si apres ¢a ne devrait pas arriver tres souvent avant la
construction de Wothahellizat 3......

Alors, un jeu de jambes mues par un cric standard et coulissant sur un tube
de guidage ira tres bien.

La théorie des jambes : les tubes sont boulonnés a la cellule et la jambe
insérée dedans. Le fourreau et donc la cellule est monté de 100mm et
éclissé, puis je passe aux trois autres jambes. Je répete cette procédure 14
fois jusqu’a ce que la cellule atteigne 1,4m. A ce moment, le camion peut
étre reculé dessous.

Pourquoi monter seulement de 100mm a chaque fois ? 1l serait bien sur
plus rapide de pousser sur une plus grande distance a chaque fois, ce qui
demanderait moins de répétitions mais a chaque poussée, vous créez des
contraintes sur la cellule car les trois autres sont plus basses. Je préfere
procéder par petites touches plutét que par peu de grosses montees. Je ne
suis toujours pas slr que 100mm soit suffisamment petit mais nous verrons
bien si ¢ca marche.



Le principe de la montée avec un cric.

Ce probléeme pourrait aussi se résoudre par seulement trois jambes, mais il
n’est pas évident de trouver un point d’ancrage au milieu de la face arriere.
Avec 4 jambes, je peux en fixer deux de chaque coté.




Sur quoi repose le cric ? Pour la premiere poussée, sur le sol. Ensuite, sur un
support qui se verrouille sur la méme broche que celle qui tient le fourreau
a la jambe. Alors le support est remonté avec le fourreau. Comme le support
s’accroche et se décroche, je n’ai besoin que d’un et il se déplace avec le cric.
J'utilise des profilés, 50x50x4 et 40x40x4 RHS (section carrée).

Dans le 50x50, je fais le fourreau, il n’y a pas vraiment de nécessité a avoir
des parois de 4mm d’épaisseur car il ne supporte pas vraiment de force,
mais la dimension interne est de 42x42, ce qui est idéal pour glisser sur les
jambes faites dans le 40x40.

Les fourreaux seront boulonnés a la cellule avec des écrous prisonniers
soudés directement a la structure. Quand je poserai le revétement, ils
seront recouverts, sauf si je trouve I'idée pratique, alors je ferai les regards
dans la tole pour que le systeme puisse étre réutilisé ultérieurement.

A la fin de la journée, les écrous prisonniers sont en place et j'ai fait les
fourreaux. Je m’occuperai des jambes demain. C’est un travail que
j'appréhende car il faudra pratiquer 14 trous de 12mm percés a travers le
profilé, ce qui représente 56 trous, 56 trous de 7mm, 112 trous de 10mm
(avec les gros forets je ne peux percer de part et d’autre, je suis obligé de
retourner la barre), 112 trous de 12,5mm et enfin 112 trous a fraiser et
ébarber.

Jeudi 31 mai.

Je dois faire tous ces trous. Pour me faciliter la vie, j’ai fabriqué un gabarit
en utilisant un support de percage a 12$. Bien sir, I'outil idéal serait une
perceuse a colonne, mais j'essaye vraiment de ne pas dépenser trop dans
les outils.

Le percage d’'une myriade
de trous dans les jambes.

Les jambes sont congues pour un gros cric, mais des modeles plus petits
sont plus faciles a manier (moins de coups de pompe pour un levage donné



par exemple) et c’est tout ce qui compte. Il y a de petits crics, oui, mais ils
sont vraiment plus petits, aussi j'ai congu un adaptateur.

Le support de cric, jambe et fourreau avec le
petit adaptateur.

J'ai aussi décidé d’adapter des roues aux jambes. Comme je travaille seul et
qu’il y a tres peu d’espace entre les réservoirs d’essence et les jambes, je
pense que ¢a m’aidera a aligner tout ¢a quand je reculerai le camion.

Vendredi ler juin

Je mesure la hauteur du camion et réalise que je devrais faire un trou de
plus dans les jambes afin de monter 100mm de plus, pour assurer le coup.
Maintenant, il est temps de voir si cela fonctionne vraiment.

Je commence a un coin et je commence a tourner, a tourner, a tourner...



La structure atteint 900mm : jusque-la, tout
va bien.

A 1400mm, je commence a
reculer le camion.

Le camion a moitié engagé
sous la structure.




%’-——-_s e ' Enfin en place !

Ca prend du temps, mais le systeme fonctionne a merveille. J’avais raison
pour I'espacement de 100mm. Je me serais senti mieux avec un espacement
diminué de moiti€, mais j’'aurais dii percer plus de trous.

Comme les jambes s’allongent, les choses deviennent un peu branlantes,
mais il n'y a pas de drame. Quand a savoir comment ¢a se passera avec un
systeme complet (lire « plus lourd), ¢a reste a voir.

Samedi 2 juin.

Je travaille sur le Luton Peak (la capucine, notre chambre) et la structure
derriere la cabine.

‘ Les débuts de la capucine
) « Luton Peak » en anglais.

Je pensais faire une bonne partie de la structure tant qu’elle était sur le
camion mais j'avais oublié combien il était pénible de travailler sur quelque
chose d’aussi haut. En plus de la nécessaire attention, joublie toujours
quelque chose comme le metre ruban et jai a monter et descendre a tout
moment.

Ca ne fait rien : il m’a fallut trois ans pour faire Wothahellizat1.



Je veux avoir les éléments de base en place pour étre sur que tout s’adapte
correctement. Je vais faire le strict nécessaire avant de déposer la structure
sur le sol.

Pour cette partie de la structure, j'ai a définir la taille des armoires de
cuisine, dont I'une sera ma réserve de biére. Je prends des bouteilles vides
pour estimer |'espace nécessaire.

Une matrice 7x9 de bouteilles de
biere.

63 bouteilles : ¢ca devrait aller. Comme les cartons sont de 30, ¢a en fait 2
plus quelques bouteilles restantes. Nous en stockions 90 dans
Wothahellizat1, mais nous savions devoir faire des sacrifices dans une
structure plus petite.



