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Mercredi 20 juin 2007. 
 

	
   Le	
  monte	
  roues	
  
	
  

	
  
L’ensemble	
  
terminé	
  

	
  
J’ai	
  ajouté	
  un	
  treuil	
  pour	
  le	
  levage	
  et	
  un	
  petit	
  levier	
  pour	
  glisser	
  la	
  roue	
  dans	
  
le	
   support	
   quand	
   elle	
   est	
   à	
   la	
   bonne	
   hauteur.	
   Le	
   treuil	
   est	
   du	
   genre	
   à	
   vis	
  
sans	
  fin	
  d’une	
  remorque	
  à	
  bateau	
  car	
  il	
  permet	
  un	
  contrôle	
  plus	
  précis	
  que	
  



celui	
  à	
  cliquet	
  qui,	
  de	
  plus,	
  demande	
  de	
  changer	
  la	
  position	
  de	
  la	
  poignée	
  ou	
  
le	
  retournement	
  d’un	
  loquet.	
  
J’ajoute	
  une	
  petite	
  corniche	
  sur	
  le	
  tambour	
  :	
  il	
  est	
  alors	
  facile	
  de	
  tourner	
  la	
  
roue	
  sur	
   le	
   tambour	
  pour	
  aligner	
   les	
   trous	
  de	
  boulons.	
  La	
  rotation	
  avec	
   le	
  
pneu	
  dans	
  le	
  monte-­‐roues	
  est	
  très	
  difficile	
  à	
  cause	
  de	
  la	
  friction.	
  Je	
  pousse	
  la	
  
roue	
  sur	
  le	
  tambour,	
  descend	
  un	
  peu	
  le	
  monte-­‐roues	
  ce	
  qui	
  laisse	
  la	
  jante	
  en	
  
acier	
  sur	
   la	
  corniche	
  elle	
  aussi	
  en	
  acier.	
   Il	
  y	
  a	
  alors	
   très	
  peu	
  de	
   friction	
  de	
  
sorte	
  que	
  la	
  jante	
  est	
  facile	
  à	
  tourner.	
  
	
  

	
  	
   Le	
  treuil	
  à	
  vis	
  sans	
  fin	
  
	
  

	
  	
  

La	
  corniche	
  utilisée	
  pour	
  
tenir	
  la	
  roue	
  et	
  aligner	
  les	
  
trous.	
  

	
  
Il	
  y	
  a	
  aussi	
  une	
  petite	
  boucle	
  faite	
  dans	
  du	
  rond	
  de	
  8mm	
  soudée	
  sur	
  le	
  bord	
  
extérieur	
  du	
  montre-­‐roues.	
  Si	
  je	
  laisse	
  un	
  démonte-­‐pneu	
  sur	
  le	
  sol	
  avec	
  son	
  
extrémité	
  crochetée	
  engagée	
  dans	
  la	
  boucle,	
  puis	
  roule	
  la	
  roue	
  sur	
  le	
  levier	
  
et	
  soulève	
  l’autre	
  extrémité,	
  la	
  roue	
  glisse	
  dans	
  le	
  monte-­‐roues.	
  Il	
  est	
  facile	
  
de	
  faire	
  rouler	
  une	
  roue	
  près	
  du	
  monte-­‐roues,	
  mais	
  beaucoup	
  plus	
  difficile	
  
de	
  faire	
  glisser	
  une	
  roue	
  de	
  150kg	
  latéralement	
  dans	
  le	
  berceau.	
  



	
  
Un	
  démonte	
  pneu	
  engagé	
  
dans	
  la	
  boucle.	
  

	
  
Au	
   final,	
   le	
   système	
   semble	
   fonctionner	
   correctement,	
   sans	
   technologie	
  
évoluée	
  ce	
  qui	
  est	
  un	
  de	
  mes	
  buts	
  dans	
  ce	
  camping	
  car.	
  Faible	
  technologie	
  
rime	
  avec	
  faible	
  coût	
  et	
  peu	
  d’entretien.	
  
	
  
Vendredi 22 juin. 
Je	
   commence	
   à	
   enlever	
   tous	
   les	
   supports	
   sur	
   le	
   châssis	
  :	
   pour	
   les	
  
amortisseurs,	
  les	
  poulies	
  de	
  guidage	
  du	
  câble	
  du	
  treuil	
  et	
  les	
  pare-­‐chocs.	
  
Je	
  vais	
  faire	
  de	
  nouveaux	
  supports	
  de	
  silent-­‐blocks	
  pour	
  plusieurs	
  raisons.	
  

• du	
   fait	
   de	
   la	
   position	
   de	
   l’ancien	
   montage,	
   je	
   dois	
   avoir	
   trois	
  
lourdes	
   poulies	
   montées	
   sur	
   le	
   coté	
   gauche	
   du	
   châssis	
   pour	
  
guider	
   le	
   câble	
   autour	
   des	
   amortisseurs.	
   En	
   redessinant	
   les	
  
supports	
  d’amortisseurs,	
  je	
  peux	
  m’en	
  passer.	
  

• Dans	
  le	
  cas	
  des	
  essieux	
  arrière,	
  la	
  monture	
  sera	
  intégrée	
  dans	
  la	
  
structure	
  du	
  support.	
  

• J’ai	
  réalisé	
  que	
  les	
  amortisseurs	
  n’ont	
  pas	
  assez	
  de	
  course	
  pour	
  
absorber	
   le	
   débattement	
   de	
   l’essieu,	
   donc,	
   en	
   théorie,	
   nous	
  
pourrions	
  avoir	
  la	
  totalité	
  du	
  poids	
  devant	
  être	
  supporté	
  par	
  les	
  
amortisseurs	
  	
  se	
  reporte	
  sur	
  les	
  silent-­‐blocks.	
  

	
  
Cela	
   prend	
   le	
   reste	
   de	
   la	
   journée	
   et	
   je	
   ne	
   finis	
   pas	
   parce	
   que	
   les	
   tiges	
   de	
  
fixation	
   de	
   la	
   moitié	
   inférieure	
   de	
   deux	
   jeux	
   d’amortisseurs	
   refusent	
   de	
  
bouger.	
  
	
  
Samedi 23 juin. 
Les	
  amortisseurs	
  ont	
  une	
  broche	
  (en	
  fait,	
  juste	
  un	
  gros	
  boulon)	
  qui	
  les	
  relie	
  
à	
  l’essieu.	
  Cette	
  broche	
  passe	
  par	
  une	
  patte	
  soudée	
  à	
  l’essieu,	
  puis	
  à	
  travers	
  
un	
  manchon	
  en	
  acier	
  (qui	
  protège	
  la	
  bague	
  en	
  caoutchouc)	
  et	
  à	
  travers	
  une	
  
autre	
   patte.	
   Il	
   semble	
   que	
   le	
   manchon	
   se	
   soit	
   fusionné	
   à	
   la	
   broche,	
   sans	
  



doute	
   sous	
   l’action	
   de	
   la	
   rouille.	
   Normalement,	
   on	
   devrait	
   pouvoir	
  
l’expulser,	
  ou	
  si	
  ça	
  ne	
  marche	
  pas,	
  le	
  chauffer	
  puis	
  l’expulser.	
  Mais	
  dans	
  ce	
  
cas,	
  je	
  ne	
  peux	
  taper	
  directement	
  avec	
  le	
  marteau,	
  car	
  il	
  y	
  a	
  un	
  cylindre	
  de	
  
frein	
  au	
  milieu	
  et	
  je	
  ne	
  veux	
  pas	
  le	
  chauffer	
  car	
  je	
  détruirais	
  le	
  caoutchouc.	
  
	
  
Note	
  :	
   ne	
   jamais	
   taper	
   directement	
   sur	
   l’extrémité	
   d’un	
   boulon,	
   toujours	
   mettre	
   un	
   écrou	
   pour	
  
protéger	
  le	
  filetage.	
  
	
  
J’ai	
  vissé	
  un	
  écrou	
  sur	
  le	
  boulon	
  récalcitrant	
  mais	
  je	
  ne	
  peux	
  toujours	
  pas	
  y	
  
accéder	
   avec	
   le	
  marteau.	
   Alors,	
   je	
   rajoute	
   un	
   autre	
   boulon	
   sur	
   l’écrou.	
   Ça	
  
rallonge	
   le	
  boulon	
  que	
   je	
  veux	
  extraire	
  et	
  me	
  donne	
  un	
  accès	
  dégagé	
  pour	
  
lui	
  donner	
  un	
  bon	
  coup	
  de	
  marteau.	
  
En	
   fait,	
   je	
   trouve	
  que	
  dans	
  ce	
  cas,	
  n’utiliser	
  qu’un	
  seul	
  écrou	
  ne	
  mord	
  pas	
  
assez	
  sur	
  le	
  filetage	
  de	
  chaque	
  boulon	
  et	
  l’ensemble	
  viendrait	
  à	
  rapidement	
  
à	
  bout	
  de	
  quelques	
  filets.	
   Je	
  vais	
  donc	
  souder	
  deux	
  écrous	
  pour	
  former	
  un	
  
plus	
  grand	
  accouplement.	
  
Après	
   plusieurs	
   essais	
   de	
   frappe	
   avec	
   un	
   gros	
   marteau	
   tout	
   en	
   essayant	
  
d’éviter	
   le	
   récepteur	
   de	
   roue,	
   j’abandonne	
   et	
   envisage	
   d’avoir	
   recours	
   à	
  
l’oxy	
  et	
  de	
  sacrifier	
  le	
  caoutchouc.	
  Je	
  fais	
  toutefois	
  une	
  dernière	
  tentative	
  et	
  
je	
  pense	
  détecter	
  un	
   très	
   léger	
  mouvement.	
  Une	
  autre	
  série	
  de	
  coups	
  et	
   il	
  
est	
  clair	
  que	
  la	
  broche	
  a	
  bougé	
  d’un	
  pouillardième.	
  
Peu	
   après,	
   l’amortisseur	
   est	
   libre.	
   Un	
   boulot	
   de	
   cinq	
  minutes	
   a	
   pris	
   plus	
  
d’une	
  heure.	
  Je	
  peux	
  commencer	
  la	
  fabrication	
  d’un	
  nouveau	
  support.	
  
	
  

	
  

La	
  partie	
  principale	
  du	
  support	
  de	
  silentbloc	
  
avant	
  ceintrage.	
  Remarquez	
  la	
  disposition	
  
alambiquée	
  des	
  trous	
  de	
  fixation	
  qui	
  sont	
  
ceux	
  du	
  châssis.	
  



	
   Après	
  mise	
  en	
  forme.	
  
	
  
Dimanche 24 juin. 
Convaincu	
   que	
   je	
   travaille	
   dans	
   la	
   bonne	
   direction	
   avec	
   les	
   silentblocs,	
   je	
  
dois	
  encore	
  en	
  fabriquer	
  trois	
  et	
  c’est	
  bien	
  plus	
  facile	
  de	
  travailler	
  sans	
  les	
  
roues,	
   alors	
   je	
   les	
   démonte.	
   J’enlève	
   aussi	
   le	
   mécanisme	
   de	
   frein	
   à	
   main	
  
parce	
  qu’il	
  masque	
  quelques	
  écrous.	
  Ça	
  me	
  dégage	
  l’accès	
  à	
  tout	
  l’arrière	
  du	
  
châssis,	
  et	
  avec	
  toutes	
  les	
  anciennes	
  platines	
  et	
  rouleaux	
  démontés,	
  j’ai	
  une	
  
bien	
  meilleure	
  idée	
  de	
  ce	
  qui	
  doit	
  être	
  fait.	
  
	
  

	
  	
  
La	
  partie	
  arrière	
  du	
  châssis	
  
dépouillé.	
  

	
  



Ce	
  pauvre	
  camion	
  restera	
  dans	
  cet	
  état	
  un	
  bon	
  moment.	
  Avant	
  de	
  pouvoir	
  le	
  
remonter,	
  je	
  dois	
  fabriquer	
  quatre	
  supports	
  de	
  silentblocs	
  et	
  trois	
  supports	
  
de	
  cellule.	
  Je	
  dois	
  aussi	
  nettoyer	
  le	
  dispositif	
  de	
  frein	
  à	
  main	
  et	
  ses	
  câbles.	
  
J’ai	
   fait	
   tous	
   les	
   perçages	
   et	
   pliages	
   des	
   pièces	
   principales	
   des	
   supports	
  
d’amortisseurs.	
   Je	
   dois	
   maintenant	
   leur	
   donner	
   une	
   meilleure	
   forme	
   et	
  
ajouter	
  les	
  goussets.	
  
	
  
Lundi 25 juin. 
J’ai	
  terminé	
  deux	
  des	
  supports	
  supérieurs	
  d’amortisseurs.	
  Ils	
  semblent	
  finis	
  
grâce	
  à	
  ce	
  que	
  j’appelle	
  la	
  soudure	
  cosmétique	
  :	
  je	
  comble	
  tous	
  les	
  trous	
  à	
  la	
  
jonction	
   de	
   deux	
   éléments	
   et	
   je	
   le	
   fais,	
   comme	
   son	
   nom	
   l’indique,	
   pour	
  
donner	
  un	
  aspect	
  professionnel	
  au	
  montage.	
  
	
  

	
  
Un	
  support	
  supérieur	
  d’amortisseur,	
  quasi	
  
fini.	
  



	
  


