TOUJOURS DE LA SOUDURE SUR LA CELLULE,
DESCENTE SUR LE SOL, VERROUS DES
COFFRES, PESAGE DU CAMION.

Y
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Jeudi 19 juillet 2007.

Il y a quelques jours, j’ai remarqué une flexion sur la barre au bas d'un des
cotés de la cellule. Sans aucune piece lourde, longue et droite a utiliser
comme regle droite, je ne pouvais rien faire. Je me suis procuré une
longueur de 75x25 pour jeter un ceil a ce probleme. Je serre la regle contre
le profilé et mesure la flexion. Sur une distance de pres de 2m, il a fléchi de
10mm. C’est énorme et ¢a coincide avec une des fixations.

La flexion de 10mm sur le profilé inférieur.

Ou bien c’était la depuis le début et je ne I'ai pas vu, ou tout le lourd métal
soudé de la fixation I'a plié. Je parie pour la deuxieme option parce que
chaque fois que je passe a coté du camion, je laisse mes yeux flaner pour
vérifier chaque partie et je suis sir que j'aurais remarqué c¢a depuis le
temps.

Dans une telle circonstance, se rappeler qu’il ne faut pas paniquer. Ca peut
se réparer, la premiere chose est de tirer le profilé pour le remettre
rectiligne avec une pince.



Le trou vu de dessous.

C’est un écart d’enfer. J'aurais pu le remplir avec le MIG, mais a 10mm, ¢a
n’est vraiment plus une option.
Je découpe environ 15cm (6°) des deux profilés.

Je coupe les profilés tordus.



Pourquoi autant? D’abord parce qu’il ne serait pas facile de souder une
piece de 10mm dans l'interstice et aussi parce je dois y passer la disqueuse
pour nettoyer.

Je coupe les nouvelles pieces, fixe avec des serre-joints les renforts dans
tous les sens, et soude '’ensemble.

Avec toutes ces pieces bridées, ¢a devient un peu déroutant, et avec le
masque sur la téte, tres tentant de souder tout ce qui semble en place.

Note : ne soudez pas la regle a la cellule, ¢a causerait plus de travail et de
frustration, j'imagine.

Ceci fait, je vérifie 'autre coté. Si c’est la méme chose que de l'autre coté,
jimagine que ¢a aurait du fléchir a la soudure. Mais ¢a n’a pas bougé du
tout. Allez savoir.

Je décide de réparer une légere flexion que j’ai remarquée il y quelques
temps. Je répare en déterminant le centre de la flexion et ses deux
extrémités, pratiquant une profonde entaille a ces trois endroits. Je bride
ensuite la piece et soude les entailles.

Bridage de la partie tordue
a un gabarit rectiligne au
centre de la coupe.

Ca n’est pas sorcier, mais comme d’habitude, il y a un truc: il faut couper de
maniere a ce que les entailles tendent a se fermer quand vous brider la
piece, au lieu de s’ouvrir.

En « a », les entailles ont été
\_ﬁ] faites de telle maniére
a qu’elles vont s’ouvrir quand
la piéce est bridée. Alors
M qu’en « b », elles vont se
refermer.




Dans les deux cas, l'interstice devrait étre suffisamment petit pour étre
rempli au MIG. Ca ne devrait donc pas avoir d'importance, ¢ca me semble
juste étre la bonne facon de procéder.

Dimanche 22 juillet.

Ma charniere a piano est arrivée hier. Je peux fixer le toit ouvrant. Puisque
la charniére est en acier inoxydable, j’'utilise aussi des boulons inox que je
trouve pourtant hors de prix.

Truc: quand vous utilisez des boulons inox, percez un avant-trou puis
vissez quelques filets du boulon dans un écrou en acier ordinaire de taille
appropriée. Ca rendra le vissage plus facile dans I'écrou inox. Et n’utilisez
pas de perceuse sans fil pour les écrous inox, ils sont tres faciles a foirer.
Utilisez plutdt un outil a main traditionnel.

Les autres charnieres sont pour les volets. Comme elles seront a I'abri, elles
seront en métal ordinaire.

Lundi 23 juillet.

J'ai ajouté des traverses de plancher pour renforcer la structure. Certains
contrevents de 75x6 sont soudés sous les poutres du chassis, mais celui qui
s’étend longitudinalement est placé au dessus, d’abord parce que c’est plus
facile a souder la et aussi parce qu'il peut jouer le réle de plinthe au bas des
armoires.

I y a un endroit ou je ne voulais pas en mettre, c'est 'entrée car,
évidemment, nous ne voulons pas enjamber un renfort de 75mm chaque
fois que nous y passons.

Mais il y avait un autre endroit que j’'avais oublié.

J'ai voulu ajouter un renfort sur un profilé, pres de ’endroit ou le groupe de
conditionnement d’air sera placé, j'ai réalisé qu’il devait étre placé au
niveau du sol car c’est sous le garde-manger et qu’il a tout juste la place.
Comme la prise d’air du climatiseur est au niveau du sol, il se trouve juste
derriere I'entretoise : il faut donc I’enlever.



Découpe du renfort pour
laisser la place a la prise
d’air du climatiseur.

Une fois la structure du sol terminée, je peux poser le contreplaqué.

Deux des trois panneaux de plancher.

C’est du contreplaqué de 12mm d’épaisseur qui constituera le plancher. Ce
que nous utiliserons comme revétement de sol n’a pas encore été choisi,
mais je veux quelque chose sur quoi marcher avant de me rompre le cou en
essayant de garder I'équilibre sur des barres d’acier.

Mardi 24 juillet.

Je rajoute les derniers renforts inférieurs et fais autant de soudure que
possible. La plus grande partie aura été faite hors du camion, ce qui rend les



choses plus faciles. De toute maniere, je veux en faire le plus possible avant
de mettre la cellule en place.

Mercredi 25 juillet.

Aujourd’hui j’ai passé le plus clair de mon temps a travailler sur le
mécanisme de verrouillage des portes des compartiments extérieurs.
Toujours dans le respect de mon souhait d’'une surface externe sans
aspérités, toutes les charnieres, poignées, boulons, etc., doivent étre
cachées, le plus possible, en tout ca.

Dans ce but, les boulons qui fixent les coffres sont montés sous le chassis et
dépasseront a l'intérieur du coffre puis dans des trous dans les portes. Les
boulons eux-mémes seront verrouillés par des barres coulissantes assurant
la fermeture et 'ouverture. Quelques éléments seront visibles, mais tres
peu, sauf si vous savez ce que vous cherchez.

Il m’a fallu un peu de temps pour tout imaginer, mais je pense que c’est prét,
maintenant.

Un boulon de porte de coffre : la partie
d’origine n’étant pas assez longue a été
rallongée par mes soins.

Jeudi 26 juillet.

C’est le grand jour : Wothahellizat2 va effectuer son premier essai sur route.
Je dois tout d’abord confectionner les goujons de roue pour tenir la roue de
secours. Des goujons ? Eh bien, c’est ce que j'appelle ma construction a
partir de boulons 7/8¢me avec les écrous du camion.



Pourquoi ne pas utiliser de simples boulons ? Tout simplement parce que
les goujons ont un épaulement qui correspond a un biseau sur le trou de la
jante. Je pense que c’est la raison pour laquelle il n'y a pas besoin de
rondelles pour les empécher de se desserrer.

Il y a quelques temps, j'ai acheté des boulons 7/8¢me, Ce matin, j'ai coupé les
tétes, ai engagé les filets dans des goujons de réserve et soudé le tout. J'ai
réalisé mes goujons maison.

Les quatre goujons maison.
Une autre chose que je veux terminer avant d’essayer le camion, sont les
renforts structuraux. Je I'ai déja dit, mais je veux étre bien clair.

La structure principale est faite de profilés acier en 75x25x1,6 (3x1x1/16’)
dit « élément rectangulaire creux » ou RHS en anglais « Rectangular Hollow
Sections ». Dans I'axe 75mm, c’est tres solide, mais j’ai toujours pensé qu’un
ajout était nécessaire a certains endroits particuliers. ]J’ai donc ajouté des
renforts en 75x6 (3x1/4’).

En théorie, le meilleur endroit pour I'ajout serait sous la poutre RHS car cela
place le renfort en tension, ce qui est le mieux. En le placant au-dessus, il est
en compression et, comme un morceau de ficelle, n’est pas aussi fort
lorsqu’il est poussé que lorsqu'’il est tiré.

L’idéal serait que le renfort soit dessous.

Mais ce serait diablement plus facile de le placer sur le dessus ou il pourrait
servir de regle. L'inconvénient étant qu’en deux endroits, I'entrée et a coté
de la climatisation, le renfort ne peut étre sur le dessus. J'ai donc ajouté une
piece au-dessous de la structure.



. Support
Renfort 75x25mm

Nervure 75x6mm
. Structure intermne

La nervure située sous
I'entrée (en rouge). Comme
vous pouvez le remarquer,
le renfort supérieur s’arréte
a I'entrée, j’en ai ajouté un
autre sur le dessous, avec un
large débord.

Dans les faits, ¢a n’est pas aussi simple. La tension/compression varie en
fonction de la jonction avec les fixations, si la structure est en porte-a-faux,
etc. Si je devais concevoir une navette spatiale avec des outils tres efficaces
et la nécessité d’économiser le moindre Kkilo, je pense que ferais mieux.
Pourtant, je pense que ce que j'ai fait est suffisamment solide, mais pas
beaucoup trop.

Je peux donc fierement aller au pont-bascule. Il y a exactement 8 ans, je
conduisais Wothahellizat 1 pour son voyage inaugural, le 27 aotit 1999.




Wotl pour sa sortie
inaugurale.

Et Wot2 aujourd’hui.
Remarquez comme la
peinture s’est affadie.




Je vise environ 7 tonnes. J'utilise le mot « viser » car je n’ai aucun moyen de
I'atteindre exactement. Et je n’ai pas vraiment d’idée du poids total de ce
camion, car mis a part peser chaque morceau de métal, je ne vois pas
comment le calculer.

Je sais que j’ai acheté environ 700kg de métal en profilé et plus encore en
petites pieces, fixations, etc. Je sais aussi que je dois encore ajouter pas mal
de choses. J'ai déja placé les réservoirs supplémentaires et les roues de
secours. Je pense étre 1t au-dessus des 6 de I'’ensemble cellule/cabine.

Je roule vers le pont-bascule de la carriere et place I'essieu avant sur le
plateau : 4,46. Ca semble un peu beaucoup. Je monte le camion : 7,04t. C’est
magnifique. Je devrais maintenant avancer pour ne garder que les essieux
arriere sur le plateau pour peser I'arriere. Mais je devrai descendre car je ne
vois plus le cadran quand le camion est avancé. Comme il y a une file de
camions qui attendent leur tour, qu'on me laisse passer gratuitement et que
leur patience leur colite de I'argent, je pars et imagine le moyen de peser
'essieu arriere par mes propres moyens.



De retour a la maison, je sors la calculatrice et découvre que j'ai violé les
regles de la physique. Voici les résultats d’aujourd’hui et de la pesée d’il y a
environ un mois sans cellule, réservoir, fixations, etc.

Avant Arriere Total

Avant 2,9 2,68 6,00
maintenant 4,46 2,58 7,04
(réel)

Note 1: 29 + 2.68 <> 6.00, la
pesée n'est pas trés précise. Je
pense qu’il faut positionner Ia
charge au centre du plateau quand
vous voulez un essieu isolé mais le
mien était au bord.

Note 2: 7.04 - 4.46 = 2.58 ce qui
devrait étre le poids des essieux
arrieres, mais c’est moins que lors
de la premiére pesée.

Donc, non seulement I'essieu avant a grossi de 1,56t ce qui est certainement
sous-estimé, mais le poids de l'arriere a diminué. Ca n’est pas une mauvaise
chose que plus je rajoute de matiere, plus je m’allege....jusqu’a ne plus rien
peser !
Je suis sur que la pesée est correcte. La seule explication que je trouve est
que, pressé par les autres camions, j'ai un peu trop avancé et pesé aussi un
essieu arriere.
Si C’'est le cas, je peux tout de méme déduire les poids. Faisons quelques
suppositions.

1. L’augmentation de 1t est correcte.

2. Cette augmentation se réparti uniformément entre I'avant et

'arriere (50 :50 est une estimation un peu osée)

Il y aurait donc 500kg de plus a I'avant et 500kg a I'arriere. Si j’ai placé un
essieu sur le plateau, ¢a aurait ajoute 250kg au résultat de la pesée de
I'avant. Comme les essieux arriere ont des suspensions communes, 'appui
sur le sol est exactement le méme.

Je dois donc enlever 250kg du résultat de la pesée de ce jour a I'avant et
ajouter 500kg a la pesée précédente de 'arriere pour obtenir :



Avant Arriére total

4,21 3,18 7,04
(4,46 - 0,25) (2,68 +0,5)

Ca ne va toujours pas. Je pense y retourner samedi, quand c’est plus calme.

Samedi 28 juillet.

Retour sur le pont-bascule. Je me suis vraiment demandé si je sortais le
camion sous la pluie vu que je n’ai pas passé la structure au primaire et que
je ne voudrais pas qu’elle rouille. Il y a une aire de lavage dans la montée
vers le pont-bascule. Faite pour rincer les roues, je décide de laver tout le
camion. Tout est inondé.

Mais il n’y a personne et je peux prendre mon temps. Je place I'essieu avant
sur la table et prends bien garde a la position des essieux arriere. Il y a un
plan incliné d’environ 1m de long qui amene sur le plateau lui-méme et qui
est articulé sur la table en glissant librement sur le sol. Ca n’est pas si
évident, mais si une partie quelconque de I'essieu médian était dessus, ¢a a
pu fausser la mesure.

Etait-ce le cas ? Je lis 3,72 alors que l'autre jour j'avais 4,46 ce qui semble
confirmer mon analyse. J’avance et obtiens 7,04, comme l'autre jour. Encore
plus en avant jusqu’a dégager I'essieu avant : 3,30.

En ajoutant les pesées de 'avant et de l'arriere, on obtient 7,02, soit 20kg de
différence avec le total et bien dans les tolérances que je me suis données. Je
suis certain que les ponts-bascules sont précis a 20kg pres. Apres tout, ¢ca ne
fait que 0,1% de la charge normale, un camion de 20t.

Donc, nous avons maintenant des résultats crédibles.

Avant arriere total
3.72 3.30 7.04

Je rentre a la maison en faisant un détour pour sécher la structure.

Remarque : soit dit en passant, tout le poids actuel du camion est le méme
que celui que nous avions sur I'essieu avant de Wot1 il y a quelques années.

Pendant que nous y sommes, parlons de la répartition des masses sur un tel
camion, ou sur un camion en général.

Toute charge ajoutée en avant du point central de I'essieu arriere (P sur le
dessin) ajoute du poids sur I'avant. De combien, ¢a dépend ou le poids est
placé. Bien évidemment, plus la charge est avancée, plus la surcharge est
forte a I'avant.



Comme vous pouvez le voir, avec un camping-car, la quasi totalité du poids
est en avant de ce point et pire encore, dans notre cas, les parties lourdes
comme la cuisine sont a I'avant. L’arriere accueille le salon qui est presque
entierement vide. D’avoir la chambre au dessus de la cabine n’aide pas non
plus et je pense que c’est un probleme avec tous les CC qui ont une
capucine.

Alors, que faire ?

Je pourrais revoir la disposition et mettre le salon au milieu, mais ¢a n’est
pas ce que nous voulons. Nous devons essayer de reculer la plupart des
parties lourdes.

[] Moto
B Batteries

B Eau

Kit de secours
Gazole
Roues de secours

Moto : 100kg. Etant en porte-a-faux, non seulement elle ajoute la totalité de
son poids sur les essieux arriere, mais en plus elle souleve en partie I'avant.
Batteries : 300kg. Pareil que la moto. Elles aussi chargent l'arriere et
soulevent 'avant.



Eau : 600kg. Essentiellement sur I'arriere mais une partie va sur I'avant du
fait de la position des fixations, disons 30kg. Normalement, vous ne devriez
pas avoir une telle charge aussi haut, mais il n'y a aucun autre endroit pour
la placer sous le chassis.

Kit de secours: 100kg. Moufles, vérins et crics, chalnes, ancres de sol.
Entierement sur I'arriere.

Gazole : 600kg répartis 60%/40% arriere/avant et c’est aussi loin que
possible sur I'arriere.

Roues de secours: 200kg, surtout sur l'avant, disons 30%/70%. Pas
vraiment le choix. Elles sont l1a ou elles doivent étre.

Sachant cela, je peux estimer l'effet que ¢a aura en placant ces objets la ou
ils sont:

I’a?rligre Sur I'avant

Moto 120 -25
Batteries 360 -60
Eau 550 30
Secours 100 0

Gazole 360 240

Roues 60 140

Total 1550 325

Il semblerait donc que j’aie 1,5t sur I'arriere et 1/3t sur I'avant et la plus
grande partie de la charge sur 'avant est constituée par le gazole et les
roues de secours et je ne peux rien faire sur leur positionnement.

Ceci ne repreésente pas grand-chose car il y a tellement de choses a rajouter
dans le CC et il ne faudrait pas sous-estimer le poids de tous ces trucs.
Eloigner autant que faire se peut cette charge de I'avant est une bonne
chose, a la fois pour respecter la réglementation et garder la direction aussi
légere que possible (il n'y a pas de direction assistée sur ce véhicule).

J'ai parlé du porte-a-faux plus haut, et je sais que des gens ont des
probléemes a déterminer ce qui est autorisé en Australie. La réponse rapide
est la plus petite valeur de 60% de votre empatement ou 2,66m (12’°).

Mais qu’entendez-vous par « empatement » ?

Pour un camion a deux essieux, c’est la distance entre les deux. Pour un
trois essieux, c’est la distance entre I'essieu avant et le milieu des deux
essieux arriere.



Deux exemples de calculs
d’empdtement (W) et porte-a-
faux (Wx0,6 ou 3,66m). La
fléche rouge indique la
longueur maximale admissible
pour ces deux exemples.

Notez qu'il est tout a fait possible d’avoir un corps plus grand sur un petit
camion comme le montre I’exemple ci-dessus.

Avant d’aller trop loin dans la conception de votre camion, si vous prévoyez
de prolonger ou raccourcir le chéassis, ne prenez pas ce site pour argent
content, renseignez-vous le plus possible, appelez l'autorité locale des
transports routiers : les regles changent tout le temps. Et vous n’obtiendrez
pas forcément la bonne réponse. J'ai téléphoné a la DRIRE (Road Transport
Authority) avant de construire Woth1. A trois reprises, on m’a parlé de 60%
et pas une seule fois on a mentionné les 3,66m (12ft). J’avais construit la
trame entiere quand un ami m’a dit: « ¢a me semble un peu long. Tu sais
que tu n’as droit qu’a 12ft ? ».

Nous avons mesuré 11,5ft: de la chance pure et apres avoir fait les choses
dans les regles en appelant les autorités.

Samedi 28 juillet.

Toujours le projet de peser le camion. Utiliser le pont-bascule, c’est bien,
mais comment connaitre la répartition gauche-droite ? Ou, en d’autres
termes, comment est-ce que le camion est correctement équilibré ?

Je pense que je vais devoir me construire mon propre pont-bascule, un
modele qui puisse peser chaque roue séparément. Est-ce difficile ?

J’ai un pese-personne, mais il n’est pas capable de peser plusieurs tonnes (si
le votre le peut, vous pouvez sauter les paragraphes suivants et peser
directement votre camion). Je dois donc trouver le moyen de réduire
drastiquement la charge de chaque roue d'une maniere proportionnelle.
Entrée en lice du levier. S’il est vrai qu'on peut soulever le monde avec un
levier suffisamment grand (si vous ne me croyez pas, demandez a
Archimede), alors, sirement que je peux peser un petit camion.
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Si j’ai un fléau de longueur 10 supporté aux deux extrémités et que je mette
un poids en appui au dixieme de sa longueur (point «b »), jobtiendrai
1/108me du poids au point « ¢ » et 9/10eme qu point « a ».

Jusque la, tout va bien. ]J’ai déterminé qu’il me faut un facteur 30 : avec une
possibilité de charge de 120kg, je peux peser jusqu’a 3,6t (79001bs).
Maintenant, en théorie, la longueur absolue de la poutre n’a pas
d'importance, ce sont les proportions qui comptent. Un levier de 300mm
avec une roue placée a 10mm d’une extrémité donne le facteur 30x mais il
serait difficile a mettre en ceuvre. A I'opposé, considérons un levier de 30m.
Il pourrait donner satisfaction mais avec quelques inconvénients.

Il faut penser aussi a la précision : plus le fléau est long, plus vous pouvez
éloigner les points de pesée sans compromettre la précision. En utilisant,
par exemple, un levier de 300mm, si le poids est placé a 11mm d’une
extrémité au lieu de 10, c’est une erreur de 10% tandis que le déséquilibre
est sans importance avec une distance plus longue.

Je choisis d’utiliser deux fléaux, un au rapport 2:1 (pour obtenir 1/3 du
poids) et un autre a 9 :1 (pour avoir le 1/10¢me), le tout donnant le 1/30¢me
que je recherche.

IA 2:1 '—I beam B

A 9:1

Mon dispositif expérimental avec le pese-personne a I'extréme droite.
Ne voulant pas mesurer chaque bras de levier a chaque utilisation, j'ai
soudé du rond de 16mm (5/8¢me) a chaque pivot et un morceau de corniere



comme berceau a 'extrémité de A, exactement au 1/10¢me de la longueur de
B.

= =

Je n’ai plus qu’a placer les supports, les cales sous les morceaux appropriés
de rond et le cric sur la partie supérieure.

De cette maniere, je sais exactement ou s’appliquent les forces. Si j'avais
laissé le levier s’appuyer sur un morceau de bois, je n’aurais jamais su si le
poids s’exercait sur un coté ou l'autre, ou une combinaison des deux.

De méme, avec le cric, comme sa base fait environ 5 pouces de large, le
poids pouvant s’appliquer partout et fausser le résultat.

Passons de la théorie a la pratique.

Photo du montage.

Note : j’ai placé les leviers a angle droit. Sans raison particuliere, juste que
¢a me semblait une bonne idée a ce moment.



Le levier A et une partie de
B.

Détail du fléau A en place
sur B. Le rond soudé a A
repose dans un morceau de
corniére sur B, ce qui
permet un centrage
automatique et le
positionnement correct
dans un axe. Mais il reste
toujours une possibilité
d’erreur a 'autre extrémité.

Le cric repose sur un morceau de rond pour
que je sache exactement ot la force s’exerce.
C’est pour cela que toutes les extrémités
reposent sur du rond (cercle rouge).



La conception des moyeux ACCO rend cette disposition particulierement
facile. Sur de nombreux véhicules, vous devrez construire un support dédié
au cric et boulonné a la roue ou quelque chose.

Faisons un essai.

Je mets en place le cric sans exercer la moindre force sur la roue : jobtiens
la tare sur le cadran du pese-personne et me permets de régler le zéro.

Puis je leve le cric jusqu’a soulever la roue et lis le résultat : 64kg.

64x30= 1920 soit 1,92t. Ca semble correct. Je déplace le dispositif et répete
le processus sur I'autre roue. 55kg soit 1,65t. C’est moins que le coté droit,
mais nous avions les roues de secours de ce coté. Cela semble cohérent, l1a
encore.

Le poids est mieux réparti sur les essieux arriere : ils doivent avoir la méme
charge, exactement. Je n’ai qu’a peser les roues du milieu et multiplier par 2.
Le total général est de 7,29t. Plus que sur le pont-bascule et je passe un peu
de temps a vérifier mes mesures.

Pour étre totalement siir de mes résultats, je décide de tout recommencer et
peser chaque roue individuellement en étant extrémement précautionneux.
J'obtiens des pesées légerement différentes et étonnamment, les roues
arriere gauches supportent des poids différents (0,84 et 0,72). Cela ne
devrait pas étre possible et c’est a méditer. La bonne nouvelle est que cela
correspond avec les mesures du pont-bascule officiel.

Avant Milieu Arriere Total
Droite 1.89 0.87 0.87 3.63
Gauche 1.71 0.84 0.72 3.27

1.71 1.59
Total 3.60 3.30 6.90

Pont- 3.72 3.30 7.04
bascule

Avec un total de 6,9t, je suis a moins de 140kg du résultat officiel, ou 2%.
D’une maniere différente, 140kg divisé par 30 (le bras de levier) divisé par
6 (#de roues) donne une erreur de 0,777777778kg par mesure. Je peux
vivre avec un tel risque.

Ce dont je suis certain maintenant, c’est que le coté droit est plus lourd de
360kg que le gauche. Pas vraiment étonnant puisque les roues de secours y
sont placées et qu’il y a du gazole dans le réservoir droit. Le sachant, je vais
essayer d’arriver a une meilleure répartition au fil du projet car ce n’est pas
un gros balourd.

Voila, ¢a n’était pas si difficile, hein ?



Dimanche 29 juillet.

Je ne suis pas ingénieur en mécanique, mais si vous I'étes et trouvez un
quelconque défaut dans le systeme ci-dessus, s’il vous plait, faites le moi
savoir. En attendant, voici quelques réflexions sur mon pont-bascule.

La balance: il y a un peu de frottement dans la bascule. Un tout petit
mouvement, et le résultat varie de 1 ou 2kg. Et il faut aussi tenir compte de
I'erreur de parallaxe. En utilisant un pese-personne €électronique, on devrait
avoir des résultats a la fois meilleurs et plus fiables.

Point de levage : en soulevant les roues en un point extérieur et non centreé,
j'utilise un autre levier qui réduit sensiblement la lecture.

| | _T

X y

Si le résultat était vital, je devrais intégrer le rapport x :y. Cette méthode me
rapprocherait encore du résultat officiel.

Alignement des fléaux : apres ce travail, je réalignais les fléaux pour étre
d’équerre avec les autres, comme sur les dessins. J'ai obtenu des résultats
variés et ne comprends pas pourquoi, alors qu’il ne devrait pas y avoir de
différence.

Mardi 31 juillet.

Eh bien, mon idée de leviers a fait sortir quelques lecteurs du bois. C'est
agréable de voir que vous étes attentifs. En général, on m’a dit que javais
fait les bons choix en fonction de la technologie disponible.

J'ai pourtant remarqué une chose en relisant le texte ce matin. Un fléau avec
un point d’appui en position 1/3 n’a pas un rapport de 3 :1 mais de 2:1. 1l
ne produit que 1/3 du poids a une extrémité, de sorte que ¢a n’affecte pas la
lecture des dessins.

Je ne comprends pas pourquoi j'obtiens des résultats si différents avec les
fléaux en ligne ou a angle droit. Comme mes résultats sont plutot corrects,
je laisse tomber.

J'essaye de nouveau en alignant les fléaux. J'obtiens de meilleurs résultats
que précédemment ce qui est censé puisque la fagon dont le levier A repose
sur B dans la version a angle droit introduisant une possibilité d’erreur en
cours de manipulation.

De toute maniere, je pense que j'en ai assez fait pour la pesée du camion. Je
dois maintenant repenser aux futurs travaux.



