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CAISSE A OUTILS, RANGEMENT 

COMPRESSEUR ET OXY/ACETYLENE, ETABLI 
 

	
   	
  
	
  

Lundi 6 août 2007. 
Oui,	
  je	
  sais,	
  ça	
  fait	
  quelques	
  jours	
  d’absence.	
  J’ai	
  cherché	
  des	
  radiateurs,	
  un	
  
four,	
  et	
  j’ai	
  aussi	
  eu	
  un	
  petit	
  coup	
  de	
  mou.	
  
J’ai	
  tout	
  de	
  même	
  déposé	
  la	
  cellule	
  du	
  camion	
  et	
  retravaillé	
  sur	
  les	
  boîtes	
  à	
  
outils.	
  
J’ai	
  pas	
  mal	
  oeuvré	
  sur	
  ces	
  coffres,	
   il	
  y	
  a	
  une	
  ou	
  deux	
  semaines,	
  mais	
  ai	
  eu	
  
du	
  mal	
  à	
  décider	
  quel	
   type	
  d’articulation	
  et	
  de	
   loquet	
  utiliser.	
   Je	
  veux	
  que	
  
l’articulation	
  permette	
  d’enlever	
  les	
  portes	
  des	
  coffres	
  et	
  que	
  le	
  verrouillage	
  
tienne	
  la	
  porte	
  en	
  deux	
  positions	
  tout	
  en	
  ne	
  nécessitant	
  qu’un	
  seul	
  cadenas.	
  
Ne	
   trouvant	
   rien	
   d’adapté,	
   comme	
   d’habitude,	
   je	
   recours	
   à	
   ma	
   propre	
  
construction.	
  
Les	
   charnières	
   ne	
   sont	
   rien	
   d’autre	
   qu’un	
   morceau	
   de	
   plat	
   de	
   25mm	
   en	
  
forme	
  de	
  crochet	
  et	
  du	
  rond	
  de	
  6mm	
  formé	
  en	
  boucle.	
  Quand	
   la	
  porte	
  est	
  
fermée,	
   le	
   crochet	
  maintient	
   fermement	
   la	
   boucle,	
  mais	
   une	
   fois	
   ouverte,	
  
elle	
  peut	
  être	
  enlevée.	
  

	
  
Détail	
  du	
  fonctionnement.	
  



	
   Détail	
  crochet/boucle.	
  
	
  
Passons	
  maintenant	
  à	
  la	
  fermeture.	
  Comme	
  indiqué	
  plus	
  haut,	
  je	
  veux	
  que	
  la	
  
porte	
  soit	
  maintenue	
  à	
  deux	
  endroits	
  mais	
  en	
  ne	
  nécessitant	
  qu’un	
  cadenas.	
  
Je	
  veux	
  aussi	
  que	
  ça	
  soit	
  simple	
  et	
  économique,	
  et	
  j’arrive	
  à	
  ce	
  dispositif.	
  

	
  
Fonctionnement	
   du	
   verrouillage	
  :	
   il	
   coulisse	
   latéralement	
   pour	
  
verrouiller/libérer	
  la	
  porte	
  et	
  pivote	
  pour	
  dégager	
  la	
  boutonnière	
  du	
  pontet	
  
sur	
  lequel	
  le	
  cadenas	
  est	
  incéré.	
  
Avec	
  quelques	
  morceaux	
  de	
  plat	
  et	
  de	
  rond,	
  on	
  ne	
  peut	
  guère	
  faire	
  meilleur	
  
marché	
  ou	
  plus	
  simple.	
  Quelques	
  photos	
  :	
  
	
  



	
  
L’extrémité	
  et	
  la	
  
boutonnière.	
  

	
  

Le	
  verrou	
  en	
  position	
  
fermé	
  et	
  à	
  demi	
  pivoté	
  sur	
  
le	
  pontet	
  du	
  cadenas.	
  Dans	
  
cette	
  position,	
  le	
  
coulissement	
  est	
  
impossible	
  :	
  la	
  porte	
  est	
  
bloquée.	
  Un	
  cadenas	
  
maintient	
  le	
  tout	
  en	
  place.	
  

	
  

	
   Le	
  coffre	
  gauche	
  terminé.	
  
 
 
 



Mardi 7 août. 
Ces	
   derniers	
  mois,	
   plusieurs	
   personnes	
  m’ont	
   proposé	
   de	
   venir	
  m’aider	
   à	
  
l’atelier	
  pour	
  construire	
  Woth2.	
  A	
  ce	
  jour,	
  je	
  n’ai	
  vu	
  personne	
  	
  et	
  c’est	
  tant	
  
mieux,	
  je	
  ne	
  vais	
  pas	
  les	
  relancer.	
  
C’est	
   vraiment	
   le	
   genre	
   d’aide	
   qui	
   n’est	
   pas	
   nécessaire,	
   mais	
   dont	
   je	
  
voudrais	
  pouvoir	
  disposer.	
  Il	
  n’y	
  a	
  pas	
  de	
  moment	
  particulier	
  où	
  j’ai	
  besoin	
  
d’aide,	
   juste	
   20	
   ou	
   30	
   fois	
   par	
   jour	
   où	
   j’aurais	
   besoin	
   de	
   quelqu’un	
   pour	
  
tenir	
   l’extrémité	
   d’une	
   barre,	
   d’un	
   écrou,	
   ou	
   aller	
   chercher	
   l’outil	
   que	
   j’ai	
  
oublié	
  la	
  dernière	
  fois	
  que	
  je	
  suis	
  monté	
  sur	
  le	
  toit.	
  
Vous	
  pouvez	
  facilement	
  construire	
  un	
  camping-­‐car	
  mais	
  il	
  y	
  a	
  toujours	
  des	
  
moments	
   où	
   une	
   troisième	
   main	
   est	
   nécessaire.	
   Heureusement,	
   j’en	
   ai	
  
trouvé	
  une.	
  Après	
  avoir	
  retourné	
  une	
  boîte	
  à	
  outils	
  pour	
  souder	
  le	
  fond,	
  je	
  
suis	
   allé	
   à	
   la	
   recherche	
   de	
  mes	
   gants,	
   pour	
  m’apercevoir	
   après	
   plusieurs	
  
minutes	
  de	
  recherches	
  infructueuses	
  que	
  l’un	
  d’eux	
  tenait	
  déjà	
  la	
  boîte	
  pour	
  
moi.	
  

	
  

Ma	
  troisième	
  main.	
  Je	
  vais	
  
lui	
  apprendre	
  à	
  tenir	
  une	
  clé	
  
et	
  ce	
  sera	
  parfait.	
  

	
  
Le	
  câble	
  du	
   treuil	
  est	
  censé	
  courir	
   le	
   long	
  du	
  châssis,	
   sous	
  une	
  poulie	
  et	
  à	
  
travers	
   la	
   cabine.	
   Cette	
   poulie	
   guide	
   le	
   câble	
   sous	
   le	
   plancher,	
   et	
   sur	
   les	
  
ACCOS	
  d’origine,	
  le	
  câble	
  passe	
  gentiment	
  du	
  bloc	
  poulies	
  arrière	
  (situé	
  au	
  
dessus	
  du	
  châssis)	
  à	
  la	
  poulie	
  avant	
  sur	
  toute	
  la	
  longueur	
  du	
  châssis.	
  
Ce	
  qui	
  signifie	
  qu’il	
  descend	
  de	
  plus	
  en	
  plus	
  en	
  approchant	
  de	
  la	
  cabine.	
  Ça	
  
n’est	
  pas	
  possible	
  dans	
  mon	
  cas	
  car	
  j’ai	
  plusieurs	
  fixations	
  d’amortisseurs	
  et	
  
de	
   supports	
   de	
   réservoir	
   sur	
   sa	
   route.	
   Le	
   câble	
   doit	
   rester	
   quelques	
  
centimètres	
   au	
   dessus	
   du	
   châssis	
   jusqu’à	
   la	
   cabine.	
   Là,	
   il	
   sera	
   obligé	
   de	
  
descendre	
  le	
  long	
  des	
  poulies	
  d’origine.	
  
Pour	
  ce	
  faire,	
  j’ai	
  ajouté	
  une	
  autre	
  poulie	
  et	
  l’ai	
  soudée	
  sur	
  le	
  support	
  avant.	
  



	
   Détail	
  de	
  la	
  poulie	
  supplémentaire.	
  
	
  

	
  

Poulie	
  d’origine	
  à	
  gauche	
  et	
  la	
  nouvelle.	
  
La	
  ligne	
  rouge	
  symbolise	
  le	
  nouveau	
  
cheminement	
  du	
  câble	
  de	
  treuil,	
  la	
  
bleue,	
  son	
  passage	
  à	
  l’origine.	
  

	
  
J’ai	
  terminé	
  de	
  souder	
  les	
  coffres	
  et	
  les	
  ai	
  apprêtés	
  :	
  ils	
  sont	
  prêts	
  à	
  peindre.	
  
Mercredi 8 août. 
Il	
  faut	
  maintenant	
  acheter	
  quelques	
  éléments.	
  Bien	
  qu’à	
  plusieurs	
  semaines	
  
de	
  leur	
  installation,	
  je	
  dois	
  savoir	
  exactement	
  à	
  quoi	
  m’attendre	
  car	
  la	
  taille	
  
et	
   la	
   forme	
   affectent	
   le	
   positionnement	
   des	
   profilés	
   de	
   la	
   cellule.	
   Nous	
  
partons	
  pour	
  Brisbane.	
  Malheureusement	
  les	
  éléments	
  que	
  nous	
  voulons	
  ne	
  
sont	
  pas	
  disponibles	
  et	
  nous	
  devons	
  les	
  commander.	
  
Les	
   toilettes.	
   Mon	
   étonnante	
   conception	
   de	
   l’ensemble	
  
toilettes/douche/entrée/extension	
  de	
  cuisine/laverie/cave	
  à	
  bière	
   impose	
  
de	
   faire	
   coulisser	
   les	
   toilettes	
   depuis	
   son	
   lieu	
   de	
   stockage	
   et	
   pour	
   cette	
  
raison	
   nous	
   ne	
   pouvons	
   utiliser	
   les	
   toilettes	
   de	
   Woth1.	
   Les	
   toilettes	
  
précédentes	
   comprenaient	
   un	
   réservoir	
   structurel	
   et	
   un	
   autre,	
   extérieur,	
  
sur	
   roues	
   pour	
   la	
   vidange.	
   Non	
   seulement	
   ça	
   prenait	
   de	
   la	
   place,	
   mais	
  
rendait	
   impossible	
   de	
   concevoir	
   une	
   tuyauterie	
   adaptée	
   à	
   des	
   toilettes	
  
coulissantes.	
  
Nous	
  optons	
  pour	
  un	
  bloc	
  toilette	
  Thetford	
  C2,	
  en	
  stock.	
  



	
  
	
  
Vendredi 10 août. 
J’ai	
  nettoyé	
  les	
  conduites	
  d’air	
  du	
  système	
  de	
  freins	
  hier.	
  Sur	
  Woth1	
  j’avais	
  
ajouté	
  des	
  	
  fonctionnalités	
  au	
  fil	
  du	
  temps	
  et	
  chaque	
  fois	
  que	
  nécessaire,	
  je	
  
me	
  connectais	
  sur	
  les	
  conduites	
  existantes,	
  là	
  où	
  je	
  pouvais.	
  C’est	
  devenu	
  un	
  
foutoir	
  de	
  raccords	
  en	
  T	
  et	
  en	
  L.	
  
J’ai	
  acheté	
  un	
  répartiteur	
  6	
  voies	
  pour	
  arranger	
  les	
  choses.	
  

	
  

Ça	
  a	
  meilleure	
  allure,	
  est	
  
potentiellement	
  plus	
  fiable	
  et	
  j’ai	
  
une	
  prise	
  supplémentaire	
  
disponible.	
  

	
  
J’en	
  ai	
  profité	
  pour	
  déplacer	
  le	
  frein	
  sur	
  l’échappement	
  de	
  la	
  cloison	
  arrière	
  
de	
  la	
  cabine	
  vers	
  un	
  endroit	
  plus	
  accessible	
  près	
  du	
  levier	
  de	
  vitesse.	
  
Un	
   autre	
   équipement	
   est	
   arrivé	
   aujourd’hui	
  :	
   un	
   chauffage.	
   C’est	
   un	
  
dispositif	
  nécessaire	
  car	
  il	
  semblerait	
  que	
  où	
  que	
  nous	
  allions,	
  il	
  fasse	
  froid	
  
et	
  aussi	
  parce	
  qu’à	
  l’avenir	
  nous	
  allons	
  nous	
  déplacer	
  plus	
  lentement	
  :	
  qu’il	
  
sera	
   donc	
   difficile	
   d’échapper	
   à	
   l’hiver.	
   Notre	
   choix	
   s’est	
   porté	
   sur	
   un	
  
chauffage	
   diesel,	
   le	
   Dometic	
   (Eiberspächer)	
   Airtronic	
   D2	
   à	
   double	
   sortie.	
  
C’est	
  à	
  nos	
  yeux	
  le	
  meilleur	
  compromis	
  et	
  une	
  merveille	
  technologique.	
  
Je	
  vous	
  en	
  dirai	
  plus	
  sur	
  ces	
  appareillages	
  lors	
  de	
  leur	
  montage.	
  



Samedi 11 août. 
Aujourd’hui,	
   je	
   reviens	
   sur	
   le	
   coffre	
   situé	
   juste	
   derrière	
   la	
   cabine,	
   coté	
  
gauche.	
  
Il	
   y	
   a	
   deux	
   compartiments,	
   l’avant	
   qui	
   contiendra	
   le	
   compresseur	
   et	
   le	
  
groupe	
  électrogène,	
  et	
  l’arrière	
  où	
  seront	
  rangés	
  diverses	
  choses	
  comme	
  les	
  
filtres	
  à	
  gazole,	
  pompe	
  à	
  carburant,	
  jerrycan,	
  etc.…	
  
J’utilise	
   quelques	
  parties	
   de	
   l’ancien	
   camion	
   et	
   en	
   fabrique	
  d’autres.	
   Je	
   ne	
  
fais	
  qu’une	
  seule	
  porte	
  pour	
  les	
  deux	
  casiers,	
  ce	
  qui	
  cachera	
  tout	
  et	
  donnera	
  
un	
  aspect	
  uniforme	
  à	
  l’ensemble.	
  
Et	
   toujours	
   dans	
   l’optique	
   de	
   faire	
   au	
   moins	
   deux	
   choses	
   avec	
   un	
  
aménagement,	
  je	
  décide	
  que	
  la	
  porte	
  de	
  ce	
  coffre	
  	
  pourra	
  se	
  transformer	
  en	
  
établi.	
  Ça	
  devrait	
  être	
  simple	
  :	
  il	
  suffit	
  de	
  la	
  placer	
  en	
  position	
  horizontale	
  et	
  
tant	
  qu’elle	
  le	
  reste,	
  j’ai	
  un	
  établi.	
  
Le	
   seul	
   souci	
   est	
   ça	
  me	
  donne	
  une	
  hauteur	
  de	
  1200mm,	
  bien	
   trop	
  grande	
  
pour	
  travailler	
  confortablement.	
  

	
  
	
  

Alors	
  pourquoi	
  ne	
  pas	
  simplement	
  abaisser	
   l’articulation	
  pour	
  que	
   l’établi	
  
soit	
  à	
  une	
  hauteur	
  d’environ	
  900mm	
  ?	
  

	
  
	
  

Ça	
  pourrait	
  aller,	
  mais	
  diminuerait	
  la	
  taille	
  du	
  coffre	
  de	
  presque	
  la	
  moitié	
  et	
  
rendrait	
  impossible	
  la	
  sortie	
  du	
  compresseur	
  et	
  du	
  groupe	
  électrogène.	
  
Il	
   y	
   a	
   peu	
   de	
   façons	
   de	
   résoudre	
   ce	
   problème	
   et	
   je	
   décide	
   d’utiliser	
   une	
  
double	
  charnière.	
  



En	
  utilisant	
  deux	
  charnières	
  soudées	
  ensemble	
  au	
  lieu	
  d’une	
  seule,	
  j’utilise	
  
la	
  première	
  pour	
  ouvrir	
  le	
  coffre,	
  puis	
  la	
  deuxième	
  pour	
  déployer	
  l’établi.	
  

Note	
  :	
  	
  
• la	
  distance	
  entre	
  les	
  deux	
  axes	
  de	
  charnières	
  est	
  la	
  moitié	
  de	
  la	
  valeur	
  
de	
  l’abaissement	
  recherché.	
  

• Les	
  charnières	
  se	
  vendent	
  en	
  général	
  en	
  modèle	
  à	
  gauche	
  et	
  à	
  droite.	
  
J’ai	
  utilisé	
  une	
  de	
  chaque	
  pour	
  faire	
  la	
  double	
  charnière.	
  

• 	
  

	
   L’un	
  des	
  doubles	
  charnières.	
  
	
  
En	
   usage	
   normal,	
   c’est-­‐à-­‐dire	
   comme	
   porte,	
   le	
   boulon	
   au	
   milieu	
   du	
  
prolongateur	
  reste	
  en	
  place,	
  empêchant	
  le	
  pivot	
  inférieur	
  de	
  jouer	
  son	
  rôle.	
  	
  
Pour	
   convertir	
   la	
   porte	
   en	
   établi,	
   il	
   suffit	
   d’enlever	
   le	
   boulon	
   et	
  



d’accompagner	
  la	
  descente	
  de	
  la	
  porte.	
  J’adapterai	
  des	
  pieds	
  réglables	
  sous	
  
les	
  coins	
  avant.	
  
C’est	
  un	
  dispositif	
  correct,	
  mais	
   il	
   faudra	
  rajouter	
  un	
  dispositif	
  pour	
  éviter	
  
que	
  l’établi	
  puisse	
  se	
  dégonder.	
  
	
  
Lundi 13 août. 
Je	
   travaille	
   sur	
   le	
   réservoir	
   d’eaux	
   grises.	
   J’utilise	
   l’ancien	
   et	
   autant	
   de	
  
raccords	
  que	
  possible.	
  Un	
  tel	
  montage	
  doit	
  être	
  soigné	
  qui	
  vous	
  permet	
  de	
  
puiser	
   dans	
   un	
   réservoir	
   de	
   l’extérieur	
   alors	
   que	
   vous	
   n’avez	
   pas	
   accès	
   à	
  
l’intérieur.	
  
J’ai	
   acheté	
   celui-­‐ci	
   il	
   y	
   a	
  plusieurs	
   années	
  quand	
  nous	
   avons	
   fait	
   quelques	
  
modifications	
  à	
  Woth1,	
  parce	
  que	
  nous	
  ne	
  voulions	
  pas	
  d’un	
  réservoir	
  sur	
  
mesure,	
   nous	
   avons	
   acheté	
   un	
   réservoir	
   d’eau.	
   Mais	
   celui-­‐ci	
   avait	
   une	
  
vidange	
  bien	
  trop	
  petite	
  :	
  en	
  taille	
  standard	
  de	
  ½’,	
  elle	
  se	
  colmatait	
  très	
  vite.	
  
Alors	
  j’ai	
  dû	
  ajouter	
  une	
  sortie	
  plus	
  importante	
  sur	
  un	
  réservoir	
  moulé	
  sans	
  
trappe	
  d’accès	
  et	
  j’ai	
  trouvé	
  ce	
  dispositif.	
  

	
  

Dispositif	
  de	
  vidange	
  du	
  
réservoir.	
  Vous	
  apercevez	
  
un	
  tube	
  inox	
  à	
  travers	
  la	
  
partie	
  filetée.	
  



	
  
Insérer	
   le	
   filetage	
   dans	
   le	
   réservoir.	
   La	
   partie	
   filetée	
   a	
   des	
   profondes	
  
découpes	
  qui	
  peuvent	
  se	
  comprimer	
  permettant	
  le	
  passage	
  par	
  l’ouverture	
  
du	
  réservoir	
  puis	
  se	
  dilater	
  dedans.	
  
Le	
   tube	
   inox	
  maintient	
   le	
   tube	
   précédent	
   dilaté	
   et	
   l’empêche	
   de	
   sortir	
   du	
  
réservoir.	
  
Serrage	
  du	
  collier	
  :	
   le	
  col	
  est	
  muni	
  d’un	
  joint	
  caoutchouc	
  qui	
  est	
  comprimé	
  
contre	
  le	
  réservoir.	
  Pour	
  une	
  complète	
  étanchéité	
  utiliser	
  une	
  pâte	
  adaptée.	
  
Pour	
  un	
  tel	
  montage,	
  comment	
  empêcher	
  le	
  tube	
  fileté	
  de	
  tourner	
  quand	
  on	
  
serre	
   le	
   col	
  ?	
   Il	
   y	
   a	
   six	
   entailles	
   permettant	
   l’introduction	
  du	
   tube	
  dans	
   le	
  
réservoir.	
   C’est	
   suffisant	
   pour	
   que	
   puissiez	
   le	
   bloquer	
   avec	
   un	
   boulon	
  
pendant	
  que	
  vous	
  vissez	
  le	
  col.	
  



	
  
Le	
  boulon	
  introduit	
  pendant	
  le	
  vissage	
  du	
  
col.	
  

	
  
Je	
  passe	
  au	
  compartiment	
  compresseur/groupe	
  électrogène.	
  
	
  

	
   Le	
  coffre	
  terminé	
  

	
  
La	
  place	
  du	
  jerrycan	
  et	
  de	
  la	
  
pompe.	
  



Mardi 14 août. 
Je	
   rebranche	
   le	
   dispositif	
   de	
   freinage	
   avec	
   gaz	
   d’échappement	
   que	
   j’ai	
  
récemment	
   déplacé,	
   peints	
   le	
   compartiment	
   compresseur/	
   groupe	
  
électrogène	
  et	
  les	
  mets	
  en	
  place,	
  je	
  l’espère,	
  définitivement.	
  
Je	
   dois	
   alors	
   déplacer	
   la	
   vanne	
   de	
   purge	
   du	
   réservoir	
   d’air	
   qui	
   devient	
  
inaccessible.	
  Avant,	
   c’était	
  difficile,	
  maintenant,	
   c’est	
   impossible	
  :	
   c’est	
  une	
  
bonne	
  excuse	
  pour	
  résoudre	
  le	
  problème.	
  J’ai	
  placé	
  une	
  conduite	
  d’air	
  à	
  un	
  
endroit	
  facilement	
  accessible.	
  
	
  
Mercredi 15 août. 
J’ai	
   refait	
   toutes	
   les	
  canalisations	
  de	
  carburant	
  aujourd’hui,	
   	
  parfois	
  en	
   les	
  
déplaçant	
   pour	
   rendre	
   plus	
   cohérent	
   leur	
   passage	
   ou	
   en	
   simplifiant	
   les	
  
connexions.	
  J’en	
  ai	
  fait	
  de	
  même	
  avec	
  les	
  filtres	
  à	
  gazole,	
  les	
  pompes,	
  etc.…	
  
	
  

	
  
	
  
Tous	
   ces	
   éléments	
   proviennent	
   de	
   Woth1,	
   je	
   n’ai	
   fait	
   que	
   quelques	
  
adaptations	
  mineures.	
  
Je	
  purge	
   le	
   filtre,	
  puis	
  mets	
  en	
  route	
   la	
  pompe	
  d’amorçage	
  pour	
  m’assurer	
  
qu’il	
  y	
  a	
  du	
  carburant	
  dans	
   les	
  durits.	
  Un	
  coup	
  de	
  démarreur	
  et	
   le	
  moteur	
  
tourne	
  :	
  tout	
  fonctionne	
  à	
  merveille.	
  
	
  
Vendredi 17 août. 
Dans	
  la	
  vraie	
  tradition	
  du	
  «	
  j’utilise-­‐chaque-­‐espace-­‐disponible	
  »,	
  je	
  fabrique	
  
un	
  étroit	
  et	
  haut	
  compartiment	
  qui	
  va	
  se	
  loger	
  dans	
  l’espace	
  de	
  200mm	
  (8’’)	
  
entre	
  les	
  roues	
  de	
  secours	
  et	
  le	
  réservoir	
  de	
  carburant	
  droit.	
  
Et	
   que	
   peut-­‐on	
   stocker	
   dans	
   un	
   compartiment	
   étroit	
   et	
   haut	
  ?	
   Des	
   objets	
  
étroits	
  et	
  hauts	
  comme	
  bouteille	
  de	
  gaz	
  ou	
  extincteur,	
  bien	
  sur	
  !	
  



	
   Le	
  châssis	
  du	
  compartiment	
  de	
  stockage.	
  

	
   Et	
  là,	
  in	
  situ.	
  
J’ai	
   toujours	
   aimé	
   transporter	
   un	
   ensemble	
   oxygène/acétylène	
  :	
   c’est	
   très	
  
utile	
  pour	
  toutes	
  sortes	
  de	
  travaux.	
  Avec	
  l’oxygène,	
  vous	
  pouvez	
  cintrer	
  de	
  
l’acier,	
  débloquer	
  des	
  écrous	
  rouillés,	
  libérer	
  des	
  paliers	
  bloqués	
  et	
  couper	
  à	
  
peu	
  près	
  tout.	
  Très	
  utile.	
  



L’extincteur	
   est	
   du	
   type	
   à	
   eau	
   et	
   rechargeable.	
   Je	
   l’utilise	
   principalement	
  
quand	
   je	
   travaille	
   dans	
   des	
   endroits	
   envahis	
   de	
   matériaux	
   inflammables,	
  
comme	
  les	
  feuilles	
  mortes.	
  A	
  la	
  différence	
  des	
  extincteurs	
  communs,	
  je	
  peux	
  
le	
   remplir	
   et	
   le	
  mettre	
   en	
   pression	
   avec	
   le	
   compresseur	
  :	
   si	
   je	
   l’utilise	
   au	
  
milieu	
  de	
  nulle	
  part,	
  je	
  ne	
  reste	
  pas	
  sans	
  pouvoir	
  le	
  réutiliser.	
  
Les	
  extincteurs	
  à	
  eau	
  pressurisée	
  sont	
  souvent	
  utilisés	
  par	
  les	
  conducteurs	
  
de	
   véhicules	
   automobiles	
   car	
   les	
   broussailles	
   coincées	
   contre	
   le	
   pot	
  
d’échappement	
  s’enflamment	
  très	
  facilement.	
  Ça	
  arrive	
  aussi	
  régulièrement	
  
sur	
  les	
  camions,	
  il	
  est	
  donc	
  inutile	
  d’avoir	
  un	
  extincteur	
  à	
  usage	
  unique.	
  
Bien	
  sur,	
  les	
  extincteurs	
  à	
  eau	
  ne	
  sont	
  pas	
  idéaux	
  sur	
  les	
  feux	
  électriques	
  ou	
  
de	
  carburant	
  :	
  nous	
  avons	
  donc	
  plusieurs	
  modèles	
  à	
  poudre.	
  
Mis	
  à	
  part	
  la	
  peinture,	
  le	
  coffre	
  pour	
  les	
  bouteilles	
  de	
  gaz	
  et	
  l’extincteur	
  est	
  
terminé.	
  
	
  

	
   Le	
  coffre	
  à	
  gaz	
  et	
  extincteur.	
  
	
  
J’ai	
   procédé	
   à	
   de	
   petits	
   changements	
   depuis	
   que	
   la	
   photo	
   a	
   été	
   prise.	
   A	
  
l’origine,	
  je	
  voulais	
  stocker	
  les	
  bouteilles	
  verticalement,	
  mais	
  il	
  n’y	
  avait	
  pas	
  
assez	
  de	
  place.	
  Je	
  décidais	
  donc	
  de	
  les	
  coucher.	
  
Je	
  n’étais	
  pas	
  sûr	
  de	
  l’opportunité	
  de	
  ce	
  choix,	
  mais	
  nous	
  avons	
  transporté	
  
les	
   bouteilles	
   horizontalement	
   pendant	
   7	
   ans	
   dans	
   Woth1	
   sans	
   aucun	
  
problème,	
  et	
  je	
  me	
  disais	
  qu’il	
  en	
  serait	
  ainsi	
  à	
  nouveau.	
  
Et	
  puis	
  un	
   jour,	
   j’ai	
   reçu	
  un	
  email	
  d’un	
   lecteur	
   (j’apprécie	
  énormément	
   ce	
  
genre	
  de	
  retour)	
  m’informant	
  que	
  de	
  les	
  coucher	
  n’était	
  pas	
  une	
  bonne	
  idée.	
  
J’ai	
  donc	
  fait	
  quelques	
  recherches	
  pour	
  apprendre	
  qu’effectivement	
   il	
  était	
  
déconseillé	
   de	
   conserver	
   couchées	
   les	
   recharges	
   d’acétylène	
   car	
   l’acétone	
  



pouvait	
   s’échapper	
  par	
   le	
   robinet.	
   Le	
   conseil	
   était	
   de	
   faire	
   de	
  même	
  pour	
  
l’oxygène	
  mais	
  ça	
  n’avait	
  pas	
  vraiment	
  d’importance	
  :	
   j’avais	
  donc	
   le	
  choix	
  
pour	
  ce	
  gaz.	
  
J’ai	
   dû	
   trouver	
   un	
   autre	
   emplacement	
   pour	
   l’acétylène	
   et	
   à	
   sa	
   place,	
   j’ai	
  
placé	
  une	
  étagère	
  au	
  sommet	
  de	
  ce	
  rangement.	
  
	
  
Lundi 20 août. 
Peut-­‐être	
  avez-­‐vous	
  remarqué	
  le	
  bel	
  aspect	
  de	
  la	
  tôle	
  pliée	
  formant	
  le	
  coté	
  
de	
  ce	
  compartiment.	
  Je	
  trouve	
  que	
  de	
  simples	
  plis	
  peuvent	
  être	
  facilement	
  
réalisés	
  sur	
  de	
  la	
  tôle	
  de	
  faible	
  épaisseur	
  par	
  serrage	
  entre	
  deux	
  longueurs	
  
de	
  barres	
  en	
  acier	
  robuste.	
  Les	
  plis	
  de	
  faible	
  angle	
  sont	
   faits	
  à	
   la	
  main,	
   les	
  
autres	
   se	
   faisant	
   à	
   l’aide	
   d’un	
   marteau.	
   Cependant,	
   avec	
   de	
   petites	
  
longueurs,	
   il	
   peut	
   être	
   très	
   fastidieux	
   d’essayer	
   de	
   jongler	
   avec	
   les	
  
différentes	
  pièces	
  d’acier	
   et	
  des	
   serre-­‐joints.	
   J’ai	
   donc	
  décidé	
  de	
   fabriquer	
  
une	
  petite	
  plieuse.	
  
En	
  réunissant	
  deux	
  morceaux	
  de	
  25x25	
  de	
  tube	
  creux	
  avec	
  une	
  longueur	
  de	
  
plat	
  cintré,	
   je	
  ne	
   jongle	
  plus	
  car	
   les	
  deux	
  profilés	
  sont	
   toujours	
  alignés.	
  Le	
  
plat	
   agit	
   comme	
   un	
   ressort	
   permettant	
   de	
   glisser	
   la	
   tôle	
   tout	
   en	
   la	
  
maintenant	
  légèrement	
  tandis	
  que	
  je	
  mets	
  en	
  place	
  les	
  serre-­‐joints.	
  

	
  

Dessin	
  de	
  ma	
  plieuse.	
  Notez	
  
que	
  les	
  deux	
  profilés	
  de	
  
25x25	
  devraient	
  être	
  
maintenus	
  serrés	
  par	
  le	
  
ressort	
  et	
  non	
  pas	
  séparés	
  
comme	
  montré	
  ici.	
  

	
  

	
   La	
  plieuse	
  en	
  action	
  



	
   Détail	
  de	
  la	
  plieuse	
  
	
  
En	
  fait,	
  ça	
  n’est	
  pas	
  une	
  plieuse,	
  c’est	
  un	
  outil	
  de	
  dépannage	
  pour	
  de	
  petits	
  
travaux	
  mais	
  qui	
  permet	
  de	
   faire	
  des	
  pliages	
  relativement	
  précis	
  sur	
  de	
   la	
  
tôle	
  fine.	
  
Je	
   me	
   remets	
   sur	
   un	
   chantier	
   que	
   j’avais	
   abandonné	
   depuis	
   quelques	
  
temps	
  :	
  le	
  soudage	
  du	
  dessous	
  du	
  plancher	
  de	
  la	
  cellule.	
  A	
  ce	
  stade,	
  la	
  plus	
  
grande	
   partie	
   du	
   soudage	
   a	
   été	
   faite	
   par	
   le	
   haut	
   car	
   le	
   dessous	
   était	
   trop	
  
difficile	
  à	
  atteindre,	
  mais	
  tout	
  doit	
  être	
  fait	
  et	
   je	
  ne	
  peux	
  le	
  repousser	
  plus	
  
longtemps.	
   Je	
   soulève	
   la	
   cellule	
   aussi	
   haut	
   que	
   possible	
   avec	
   le	
   cric	
   pour	
  
passer	
   en	
   dessous	
   avec	
   le	
   MIG	
   et	
   finir	
   les	
   cordons.	
   Aahh,	
   c’est	
   la	
   vie	
  :	
  
prendre	
  une	
  douche	
  de	
  scories	
  rouges	
  pendant	
  des	
  heures.	
  


